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automatické scitace dopravy
parkovisté bike and ride

bytovy dlim

Brnénské komunikace a.s.
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celostatni informacni systém o jizdnich fadech
centralni technicky dispecink
Ceska narodni rada

Ceska republika

Ceska statni norma

Cesky statisticky Grad

dopravni informacni centrum
dopravné inZenyrska organizace
dalni¢ni informacni sytém

dopravni telematika

european digital traffic infrastructure for inteligent transport systems — evropska
digitalni dopravni infrastruktura pro inteligentni dopravni systémy
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hromadné garaze

individudIni automobilova doprava
Informacni dopravni systém

Integrovany dopravni systém
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Integrovany systém parkovani

intelligent transport systemes
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RZ - registracni znacka

RSD - Reditelstvi silnic a ddlnic CR

SIRD - systém integrovaného fizeni dopravy
SLDB - séitani lidu, domu a bytd

SMB - Statutdrni mésto Brno

SMS - short message service

SOWT analyza - 3vneaalyk'/:12:i?zc:pzzlrizz?:;::,rj:Zliﬁ::;ils()tu, prilezitosti a hrozeb projektu (strengths,
SPZ - statni poznavaci znacka

SR - Slovenska republika

SSz - svételné signalizacni zafizeni

SS - stfedni $kola

SUS IMK - Sprdva a udrzba silnic Jihomoravského kraje
T™MC - traffic message channel

TNK - Technické normaliza¢ni komise

TSK - technicka sprdva komunikace

ubl - Utvar dopravniho inzenyrstvi

uo - urbanisticky obvod

VHD - verejna hromadna doprava

VIP - very important person

VS - vysoka $kola

VUT - Vysoké uceni technické

WIM - weigh in motion

XML - extensible markup language

ZPI - zafizeni pro provozni informace

ZPS - zéna placeného stani

VA - zakladni $kola

ZTP - zvlast téZce postizeny

ZUB - 7elezniéni uzel Brno
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UuvoD

Zavainost soucasnych negativnich dopadl statické dopravy v Brné na celkovou dopravni infrastrukturu
a obyvatele mésta vyvolala na strané vedeni mésta potfebu zadani ukolu, kterym by bylo nové koncepcni feSeni
problematiky dopravy v klidu. Naléhavou potfebou pak bylo vytvoreni zakladniho koncepéné metodického materidlu
zahrnujiciho v sobé urcita pravidla a postupy pro optimalni feSeni této problematiky v SirSich vécnych i ¢asovych

souvislostech.

Cilem nového koncepcniho feseni oblasti dopravy v klidu by mélo byt zlepseni kvality vnitini a vnéjsi dostupnosti
mésta pro dopravni verejnost, vazby na organizaci dopravy v¢. zohlednéni problematiky kongesci v silni¢ni dopravé,
ochrana centra mésta pred nadmérnou dopravou a sniZzovani deficitu statické dopravy na Uzemi celého mésta Brna
i jednotlivych méstskych ¢asti (MC). To vée s vazbou na dopravni telematiku a zohlednéni provoznich zkudenosti
z rlznych mést EU. Proto bylo zadano vytvoreni koncepéniho materialu nazvaného ,Strategie parkovani ve mésté
Brné“, ktery ma tento novy komplexni a systémovy pristup navrhnout. Zpracovani predmétného materidlu

je rozdéleno do dvou samostatnych etap:
e Analyticka ¢ast (Unor 2013)
e Navrhova ¢ast (fijen 2013)

s v

Cilem Analytické casti je definovat problematiku statické dopravy celkové véetné a to ve zcela zdanlivé

rozdilnych ndhledech napr.:

e vytvoreni prehledné databaze soucasného stavu statické dopravy, jak z hlediska funkcnich potieb v daném

uzemi, tak z hlediska forem a nabidky moZnosti pokryti stavajicich potieb statické dopravy

e popis soucasnych dopadl problematiky statické dopravy na celkovy dopravni systém mésta Brna v silnicni,

cyklistické a pési dopravé, stejné jako i vazby k verejné hromadné dopravé
e popis stavajici problematiky dopravné telematickych a provoznich navaznosti u statické dopravy

a vytvofit analyticky podklad potrebny pro nasledné sestaveni navrhu pravidel a opatfeni, které budou

predmétem prace v ramci Navrhové casti.

7 v

Analyticka ¢ast s detailnim popisem soucasné problematiky statické dopravy v mésté Brné byla zpracovdna
v rozsahu vymezeném podle Zadavaci dokumentace - Zadani , Strategie parkovani ve mésté Brné “ s rozdélenim

do samostatnych jednotlivych ¢asti dokumentace:
A — textova cast:
e prehled zplsobl organizace dopravy v klidu v méstech obdobného typu v EU,
e analyza stavajici Urovné organizace dopravy v klidu ve mésté Brné,
e analyza Uzemniho rozvoje mésta Brna,
e analyza pfepravnich vazeb,
e analyza soucasného zplsobu organizace verejné dopravy,
e analyza vyvoje kongesci v méstské aglomeraci,
e dopravni telematika v méstské aglomeraci a regionu,
e dopravni telematika na narodni a evropské Urovni,
e  zaveér analytické ¢asti,
e SWOT analyza.
B - vykresova cast
C — priloha: analyza méstskych ¢asti — tabulkova a graficka ¢ast
D - pfiloha: analyza statické dopravy TMC segmenti na tzemi mésta Brna — tabulkova ¢ast
E — priloha: analyza statické dopravy vzhledem k rychlosti dopravniho proudu - graficka ¢ast
F — pfiloha: dokladova cast

Ndavrhova ¢ast Strategie parkovani bude obsahovat nezbytné navrhy pravidel a opatteni charakteru regulaéné -
organizacnich, také navrhy s pfimym dopadem na Gzemi jednotlivych Gzemi MC. Navrhova ¢ast bude obsahovat také
podklady pro zpracovani zmén Uzemniho planu mésta Brna. Plijde predeviim o vymezeni dopravnich ploch pro

statickou dopravu, které umoini pokryti stavajicich i novych potfeb v jednotlivych MC.

Z tohoto pohledu mohou byt data uvedend v Analytické pouZita pro zohlednéni potfeb statické dopravy a jejiho
vlivu na potreby dalSich druhl dopravy (staticka, pési, cyklisticka), které mohou byt nebo dnes jiz ¢asto i jsou v

pfimém vzajemném protikladu.
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VYMEZENiI RESENEHO UZEMI

Redenym Uzemim strategie parkovani je Uzemi mésta Brna. K tomuto Gzemi

se vztahuji vSechny analyzy a statistiky. Statutdrni mésto Brno leZi na plose

230 km® a ma priblizné 384 tis. obyvatel. Z Uzemné spravniho pohledu

se statutarni mésto Brno ¢leni na 29 méstskych ¢asti:
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15.

Brno Stfed
Zaboviesky
Kréalovo Pole
Brno - Sever
Zidenice
Cernovice
Brno - Jih
Bohunice
Stary Liskovec
Novy Liskovec
Kohoutovice
Jundrov
Bystrc
Kninicky
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Rec&kovice a Mokra Hora
Malomérice a Obrany
Vinohrady

Lisen
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Tufany
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Bosonohy

Zebétin

Ivanovice
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Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/stary-liskovec/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/bosonohy/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/novy-liskovec/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/zebetin/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/kohoutovice/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/ivanovice/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/kohoutovice/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/jehnice/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/bystrc/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/oresin/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/kninicky/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/mestske-casti/komin/
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INFORMACE O ZHOTOVITELI

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. je obchodni spole¢nost se 100% majetkovou ucasti Statutarniho mésta
Brna a ve prospéch majitele vykonava 85,3% zcelkové své &innosti. Utvar dopravniho inienyrstvi je soudasti
spole¢nosti. Jedna se o dopravné-inZenyrské pracovisté technicky vybavené a persondlné obsazené za ucelem

zpracovavani dopravnich dokumentaci vsech stupnd.

Utvar dopravniho inZenyrstvi predel v roce 1995 slouc¢enim spoleénosti Dopravné inZenyrska organizace mésta
Brna (DIO) a Méstské spravy komunikaci (MSK) do spolecnosti Brnénské komunikace a.s. Jeho cinnost navazuje
na prace spolecnosti DIO a jeji historické vazby a zkuSenosti s problematikou dopravniho planovani a veskerych
¢innosti tykajicich se dopravy ve mésté Brné, které sahaji az do roku 1972. Utvar dopravniho inZenyrstvi v minulosti
zajistoval a nadale zajistuje veskerou potfebnou dokumentaci a technickou podporu Magistratu mésta Brna —

odboru dopravy pro jeho ¢innost a rozhodnuti ve spravnich fizenich a vsech stupnich stavebniho fizeni.
Utvar dopravniho inZenyrstvi je rozélenén na pracovisté:

e Organizace a fizeni dopravy

e Dopravni prizkumy a informace

e Modelovani a progndzy dopravy

e Projektovani dopravnich staveb

e Dopravni technologie a dopravni telematika

e Dopravné - urbanistické ¢innosti

Od doby vzniku spole¢nosti jsou Brné&nské komunikace a.s. — Utvar dopravniho inZenyrstvi zpracovatelem
prazkuma v oblasti statické dopravy, dale provadi jejich vyhodnoceni, vede databaze a nasledné projekcni prace.

Z téchto praci, které Utvar dopravniho inZenyrstvi zpracoval, uvadime vyznamnéjsi zakazky.

Vroce 2002 probéhl prizkum nabidky a poptavky parkovacich stani v mésté Brné sohledem na Zakon
€. 361/2000 Sb. — tj. prizkum legalnich a nelegalnich parkovacich mist. Prizkum byl zaméfen na zjisténi nabidky
parkovacich stani na komunikacnich a odstavnych plochach. Prlizkum je zpracovan pro jednotliva katastraini dzemi
ato jak graficky tak i tabulkové. Vzhledem k rozvoji dopravy, Upravé organizace dopravy a vystavby novych
parkovacich ploch pfi vystavbé nakupnich center, byla v roce 2006 provedena aktualizace prizkumu. Tento prizkum
byl rozsiten o monitorovani vjezdd do RD a gardzi vtéchto domech. Prlizkum byl zpracovan pro jednotliva

katastralni Uzemi a to jak graficky, tak i tabulkové. Dalsi aktualizace byla provedena ze stejnych divod( v roce 2009.

Prizkum vyhrazenych parkovacich mist pro drZitele prikazu ZTP na SPZ/RZ i obecné, mapovani svislého
dopravniho znaceni IP12+E13. V obdobi 06/2009 — 04/2010 byl proveden na Uzemi mésta Brna prlizkum statické
dopravy zaméreny na zjiSténi poctu a umisténi vyhrazenych parkovacich mist ur¢enych pro parkovani a odstavovani
vozidel vyznacenych SDZ IP12 s dodatkovou tabulkou E13 se symbolem O1 a registracnim cislem vozidla a na mista
oznacena SDZ IP12 a symbolem O1. Prlizkum byl zpracovan pro jednotlivd katastralni Uzemi mésta Brna a to jak

graficky tak i tabulkové.

Prizkum VPS vyhrazenych na SPZ — mapovani svislého dopravniho znaceni IP 12 + E 13 a vodorovného
dopravniho znaceni byl proveden vroce 2010 na Uzemi mésta Brna. Prlizkum statické dopravy se zaméroval
na zjisténi poctu a umisténi vyhrazenych parkovacich mist uréenych pro subjekty na zakladé svislého dopravniho

znaceni IP 12 a dodatkové tabulky E 13 s textem uZivatele tohoto mista.

Od roku 2003 provadime roc¢ni prizkumy obsazenosti a platebni kdzné na vybranych parkovistich s parkovacimi
automaty (PA). PrGzkum se provadi v mésicich kvéten-Cerven svyhodnocenim béhem mésice srpna. Jedna
se o zmapovani prlbéhu odstavovani vozidel, délky odstaveni a platebni kdzné vzhledem k délce odstaveni

na téchto parkovistich v centralni oblasti ¢i jeji bezprostfedni blizkosti.

V roce 2008 byl ndmi zpracovan pilotni projekt pro navadéni vozidel na vybrané parkovaci domy na Gzemi mésta
Brna. Jednalo se o umisténi jak pevného smérového dopravniho znaceni na tyto cile, tak i znaceni proménného,
které informuje fidi¢e o obsazenosti konkrétni lokality symboly: ,VOLNO“, ,OBSAZENO*, ,UZAVRENO“. Jedna se

o Ctyfi cile tohoto znaceni: hotel Slovan, IBC Pfikop, Varnkovka, PD Rozmaryn.

Od roku 2005 pravidelné ve CcCtvrtletnim cyklu kazdého roku sledujeme umisténi a konkrétni najemce
»Vvyhrazenych parkovacich stani“ v centralni oblasti mésta Brna. Jedna se o prizkum v prostoru mésta ohrani¢eného

komunikacemi MMO.

V roce 2008 byla samostatné zpracovana dokumentace z podnétu MC Novy Liskovec obsahujici navrhy uprav

statické dopravy ve vybranych lokalitach uzemi.

V letech 2006 — 2007 byla zpracovana dokumentace pro omezeni vjezdu do ,Pési zény mésta Brna“ za pomoci

vysuvnych sloupkd.

V roce 2008 byla zpracovana dokumentace dopravniho feSeni pro zavedeni bezobsluzného zdvorového systému

pro vySe uvedené parkovaci plochy.

Vroce 2012 byla zpracovana dokumentace k vySe uvedené tématice. Jednalo se o analyzu celkem 31 ploch

moznych k tomuto zaméru.

Pro mésto Vyskov byla realizovdna zakdzka ,Systém optimalizace dopravniho rezimu na Uzemi mésta VySkov”

v letech 2007 — 2008. Jednalo se o optimalizaci dopravniho systému véetné statické dopravy.
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e Koncepci organizace dopravy v centrdlni oblasti mésta Brna — Il. etapa

LEGISLATIVA, PODKLADY

e Dostupné dopravni priizkumy a statistiky dle poZadavk( zpracovatele

Legislativa
g e  Pristup k informacim tzemniho pldnu v oblasti stavebni a dopravné prepravnich vztahi v tzemi

Zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé e Linkové vedeni DPMB - stdvajici stav a rozvoj

* Zdkon ¢. 266/1994 Sb., o drdhdch e Linkové vedeni a organizace IDS JMK — stavajici stav a rozvoj

* Zdkon ¢. 129/2000 Sb., o krajich e Usneseni Rady mésta Brna vztaZené k organizaci dopravy klidu ve mésté Brné

* Zakon o Policii CR e Usneseni Rady mésta Brna k prestavbé Zeleznicniho uzlu

*  Zdkon o obecni policii e Vyhldsky mésta vztaZené k dané problematice

e Nafizeni EP a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o verejnych sluZbdch v pfepravé cestujicich po Zeleznici a silnici e Strategie pro Brno vetné oborovych koncepci

e Nafizeni Rady (EHS) ¢. 1893/1991 tykajici se zdvazki z koncepce z verejné sluzby v dopravé Zeleznicni, silnicni e Odbornd analyza vyvoje poctu osob oficidiné neregistrovanych ve mésté Brné

a vnitrozemské vodni
e Demograficky vyvoj obyvatelstva mésta Brna a okoli

e Zdkon ¢ 586/1992 Sb., o dani z pfijmu )
e Uzemni studie aglomeracnich vazeb mésta Brna a jeho okoli

e Zdkon & 235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty
e Koncepce ekonomického rozvoje mésta

e Cenovy vymér MF CR, kterym se vyddvd seznam zboZi s requlovanymi cenami.
e Program rozvoje cestovniho ruchu mésta Brna

e Zdkon & 89/1995 Sbh., o statistické sluzbé
e  Studie maloobchodu

e Zdkon & 361/2006 Sb., o dopravnim informovani

e Zdkon & 565/1990 Sb., o mistnich poplatcich
Ostatni pouzité podkladové materialy
e Zdkon & 13/1997 Shb., o pozemnich komunikacich

e Rocenka dopravy Praha 2011
e 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich

e Pfiloha ¢. 1 k usneseni Rady HMP ¢. 564 z 5. 5. 2009

e Dopravnd politika parkovania Hlavného mésta SR Bratislava — 4. pracovny ndvrh
Povinné zohlednéné podkladové materialy

e Presentace o dopravé v Poznani ze dne 19.12.2012

e Generel cyklistické dopravy
e Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj - mapové podklady

e Generel pési dopravy
e Model primérnych rychlosti (tvorba kongesci) na hlavni komunikaéni siti v Brné - CE-Traffic a. s., BROM — UDI

e Generel hromadné dopravy (v rozpracovdni)
e Parkraumbewirtschaftung in Wien, vyd. Stadplanung Wien (odbor 18 magistrdtu), 1997

e Koncepce budovdni a rozvoje systému rizeni dopravy 5
e Doprava pro 21. stoleti Fijen 2002 Stépdn Bohac

e Koncepce organizace dopravy v centrdlni oblasti mésta Brna — I. Etapa
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Perspektiven, ¢islo 7 / 1996 (monotematické &islo: Kooperatives Parkraummanagement), vyd. N. J. Schmid

Verlag GmbH ve spoluprdci s méstem Vider, 1996

Perspektiven, ¢islo 1-2 / 2000 (monotematické Cislo: Parkraumbewirtschaftung in Wien), vyd. N. J. Schmid

Verlag GmbH ve spoluprdci s méstem Viden, 2000
Presentace o dopravé v Lipsku ze dne 11.12.2012 - Dipl.-Ing. Torben Heinemann.

Statistické udaje o vybéru parkovaného na parkovacich automatech v majetku mésta Brna (zdroj: Centrdlni

technicky dispecink BKOM)
Statistické udaje o poctu odtahti od r. 2009 (zdroj: Spravni usek BKOM, 2012)
Statistické udaje o prestupcich v oblasti parkovdni v roce 2012 (zdroj: MP Brno, 2012)

Zprdva o Cinnostech a projektech CR tykajici se prioritnich oblasti ITS (zdroj: MD CR, odbor kosmickych

technologii a druZicovych systémdu, 2011)

Komplexni analyza soucasného stavu nasazeni a rediné funkce ITS v CR s vyhledem dalsiho rozvoje (zdroj: MD

CR, 2011)

Smérnice evropského parlamentu a rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o rdmci pro zavedeni

inteligentnich dopravnich systému v oblasti silnicni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy

Narizeni SMB ¢. 2/2002 kterym se vymezuji mistni komunikace nebo jejich useky, jeZ Ize uZit ke stdni vozidel

jen po zaplaceni ceny

Narizeni SMB ¢ 5/2003 kterym se méni a doplriuje narizeni statutdrniho mésta Brna ¢. 2/2002, kterym

se vymezuji mistni komunikace nebo jejich useky, jeZ Ize uZit ke stani vozidel jen po zaplaceni ceny

Narizeni SMB ¢ 10/2009 kterym se méni a doplriuje narizeni statutdrniho mésta Brna ¢. 2/2002, kterym
se vymezuji mistni komunikace nebo jejich useky, jeZ Ize uZit ke stdani vozidel jen po zaplaceni ceny, ve znéni

nafizeni & 5/2003

Narizeni SMB ¢. 4/2011 kterym se vymezuji mistni komunikace nebo jejich useky, jeZ Ize uZit ke stdni vozidel

jen po zaplaceni ceny

Dopravni model IAD pro rok 2012, BKOM — UDI

Dopravni model VHD pro rok 2012, BKOM — UDI

Vnéjsi kordon 2011, priizkum IAD, BKOM — UDI

Analyza prizkumu cestujicich zastdvek CD na tzemi mésta Brna 2011, BKOM — UDI

OD MMB, digitdini data — generely bydleni 2003, data z Ufadu prdce 2009

OMI MMB, digitdlni data ohledné problematiky bydleni (pocty bytd, misto...)
Krajskd sprdva CSU, oddéleni informacnich sluZeb

CSU Zékladni informace o obcich - databdze pro bydleni (ze s&itdni 2001)
Zivnostensky ufad mésta Brna - Seznam provozoven

Odbor kultury MMB — informace ohledné kulturnich zafizeni
www.in-time-project.eu/en/test_users/test_users_czech.htm
www.in-time-project.eu/en/test_users/test_users_czech.htm
http://maps.google.cz/maps?hl=cs&tab=wl

www.tsk-praha.cz

www.zdm.poznan.pl

www.doprava-brno.cz

www.bkom.cz/parkoviste

www.dpmb.cz

www.brno.cz

www.kordis-jmk.cz

www.idsjmk.cz

www.dopravniinfo.cz

www.wien.gv.at

www.leipzig.de
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POSTUP ZPRACOVANI A PROJEDNANI

Obsah dokumentace byl feSen na pravidelnych vyrobnich vyborech, které svoldval zhotovitel za Ucasti
objednatele. Vyrobni vybory byly svolavany v mési¢nim intervalu. Zapisy zvyrobnich vyborl jsou soucasti
dokumentace viz F — Dokladova ¢ast. Zavérecny vyrobni vybor se uskutecnil v mésici lednu 2013. Dokumentace byla
predloZzena objednateli ke kontrole a vzneseni pfipominek. Dokumentace byla odevzdana po zapracovani

pfipominek v rozsahu podle smlouvy o dilo v tisténé formé a v elektronické podobé.
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1. PREHLED zPUSOBU ORGANIZACE DOP. V KLIDU VE MESTECH OBDOBNEHO TYPU
V EVROPSKE UNII

1.1. PRAHA

Praha je hlavni a soucasné nejvétsi mésto Ceské republiky. Jeho rozloha &ini 496 km?a ma 1 241 273 obyvatel.
Praha je hlavnim dopravnim uzlem v Cesku a vyznamnou kfizovatkou ve stfedni Evropé. Ma rozséhlou dopravni

infrastrukturu.

Podle zdkona CNR o hlavnim mésté je Praha statutdrnim méstem. Je spravovana organy hlavniho mést-
Zastupitelstvem hl. m. Prahy, Radou a Magistratem hl. m. Prahy. Pro vykon statni sprdvy je Praha od roku
2001 ¢lenéna na 22 spravnich obvodd, z hlediska samospravného ji tvofi 57 autonomnich méstskych ¢asti s vlastnimi
volenymi organy. Tyto méstské casti jsou ovsem zcela nehomogenni. Jsou zde méstské Casti s vyhranénym
charakterem méstského centra, méstské Casti s prevainé obytnym charakterem bytové zastavby dvacatych
a tficatych let 20. stoleti, méstské C¢asti s prevazujicim primyslovym charakterem, sidliStni meéstské c¢asti
se zastavbou panelového typu, méstské ¢asti piiméstského charakteru. Rada z nich vznikla postupnym pfipojovanim
okolnich obci venkovského typu. Lisi se stupném urbanizace, hustotou zalidnéni, kvalitou technické infrastruktury

i socidlné ekonomickymi podminkami Zivota obyvatel.

Doprava v centru je regulovana zejména systémem zon placeného stani, v okrajovych castech jsou zfizovana
parkovisté P+R. Pocinaje rokem 2000 se zacala vice prosazovat koncepce ucelené méstské sité cyklistickych tras,

na mnoha mistech jsou budovany stezky pro cyklisty.

Praha ma relativné dobfe fungujici méstskou hromadnou dopravu s patefnim systémem metra v délce témér
60 km a siti tramvajovych trati o délce 142 km. Roc¢né se vozidly MHD prepravi vice nez 1 miliarda osob
a je najezdéno 1650 milionl kilometrd. Naléhava potfeba zatraktivnit hromadnou dopravu napomohla postupnému
vzniku systému prazské integrované dopravy. Ten je v soucasné dobé provozovan do vzdalenosti az 35 km od hranic
Prahy, ¢imZ zahrnuje i vyznamnou ¢ast Stfredoceského regionu (cca 240 obci). | pfes dokonceni vyznamnych investic
je budovani dopravni infrastruktury, zejména s dirazem na odlehceni dopravné pretizeného centra, v Praze stale
prioritnim Ukolem. Rlst poctu automobill jiz neni tak vyznamny jako v minulosti, pfesto ale dochdazi k mirnému

zvySovani jejich poctu. Ke konci roku 2009 bylo registrovano 635 092 osobnich automobil(.

1.1.1. Pracovni jednani ve véci zpracovavané dokumentace

Pracovni jednani probéhlo za Géasti zastupcti magistratu HMP — OD a TSK - UDI. Hlavnim vyznamem jedndni byla

vymeéna informaci o pfistupu vedeni mésta Bratislavy k feSeni problematiky v oblasti dopravy v klidu ve mésté.
Misto jednani: Hlavni mésto CR — Praha

Termin jednani: stfeda 22. 11. 2012

1.1.2. Redeni oblasti mésta véetné okrajovych oblasti

1.1.2.1. Z6ny placeného stani

V centrdlni ¢asti Prahy na Uzemi méstské ¢asti Praha 1, 2, 3 a 7 jsou vyznaceny oblasti - zény zpoplatnéného stani

vozidel.

Obrdzek 1: Placend stdni vozidel v SirSim tuzemi centra Prahy

—
Placene stani vozidel v Sir$im Uzemi centra Prahiefy Y% T
- - PRAIGUE
fq:’—TL" - ---\‘\

z6na placeného stani na Uzemi MC Praha 1

_{ E=3 oblast ulic s placenym stanim na Gzemi MC Prahy 2
| oblast ulic s placenym stanim na dzemi MC Prahy 3
| |]]I|] obiast ulic s placenym stanim na tzemi MG Prahy 7

Zdroj: TSK — UDI Praha

Z6ny zpoplatnéného stdni jsou vyznaceny doprani znackou "Vyhrazené parkovisté" pro modrou zdénu
a "Parkovisté s parkovacim kotoucem" pro oranZovou, zelenou a smiSenou zénu a rozliSuji se barevnym pruhem

na dodatkové tabulce, na které je uvedena i provozni doba.
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Obrdzek 2: Zény placeného stani v hl. m. Praze

Modra zéna Oranzové zéna Zelena zéna SmiSena
zéna
iS30 rezidentni a pmdll placené stani ¥ placené stani s
:._| abonentni stani rasa T4 RESERVE
2 ‘max. §h
Ur&ena pro drzitele Ur&ena pro kratkodobé Uréena pro stfednédobé Uréena pro driitele
parkovacich karet placené stani (max. 2 hodiny) placené stani parkovacich karet
(obyvateldm s trvalym bydlistém Provozni doba, (max. 6 hedin). Provozni doba, r— a stfednédobé
a podnikatelskym subjektim zpusob platby a cena zplsob platby a cena R s placené stani
se sidlem nebo provozovnou je uvedena na parkovacich je uvedena na parkovacich LENER]  (max. 6 hodin).
v zon& placeného stani). hodindch oznagenych hodinach oznadenych "_"
\ / \ oranZovou barvou. j \ zelenou barvou. / \—-—-—--—- }

Zdroj: TSK — UDI Praha

Modra zény

V modré zéné je povoleno stani jen fyzickym osobam - vlastnikim nebo provozovatellim motorového vozidla
s trvalym bydlistém nebo mistem podnikani na Uzemi méstské ¢asti nebo vlastniklim nemovitosti na Gzemi méstské
Casti na zakladé zakoupené parkovaci karty, navstévnikim v dobé od 6 do 8 hodin rano, nebo na zakladé
dvouhodinové (cena 120,- K¢) nebo desetihodinové (cena 400,- KE) predem zakoupené parkovaci karty.

Jednostopym vozidlim je parkovani povoleno zdarma.
OranZova z6na

V oranZové zéné je ve stanovené provozni dobé povoleno stani max. na 2 hodiny. Parkovné je placeno pomoci

parkovaciho automatu. V dobé mimo provozni dobu neni parkovani omezeno.
Zelend zéna

V zelené zéné je ve stanovené provozni dobé povoleno stani na max. 6 hodin. Parkovné je placeno pomoci

parkovaciho automatu. V dobé mimo provozni dobu neni parkovani omezeno.
SmisSena zéna

Ve smisené zdné je povoleno parkovani s platnou parkovaci kartou jako v modré zoné a v pondéli-patek v dobé

s v

od 8 do 18 hodin i jako v zelené zéné.

Zasobovani je vyznaceno svislym dopravnim znacenim (B 28 a E 13) a vodorovnym dopravnim znacenim (V 12a).
Vyhrazena parkovaci stani ZTP jsou oznacena svislym dopravnim znacenim (IP 12 a E 13). Podil obecnych

parkovacich mist ZTP je cca 2%, p¥i jejich nedostatku jsou navrhovana vyhrazena stani na SPZ/RZ.

Obradzek 3: Zdsobovani, vyhrazené parkovaci stani ZTP

Zdroj: BKOM - UDI

1.1.3. Organizacni a technické aspekty feSené problematiky

Provozovatelem zdn placeného stani je hl. m. Praha, které je prijemcem vSech trieb z provozu zén. Spravou byly
na zakladé verejné soutéZe povéreny jiné subjekty. Pro kazdou zénu bylo vypsano vybérové fizeni. Provozovatel

po uzavieni smlouvy (na 10 let) provadi nasledujici ¢innosti:

e Pocateéni investici na zprovoznéni zdny, instalaci parkovacich automatd (dodani park. automatl véetné

prislusnych projektd a povoleni nutnych k instalaci), parkovaci karty a ¢tecky parkovacich karet.

e Realizace svislého a vodorovného dopravniho znaceni (projekt zajistila prislusnd meéstska Cast vcetné

projednani a stanoveni).

e Provozovatel je po dobu platnosti smlouvy vlastnikem parkovacich automatl a provozuje je, méstu odvadi
vybrané parkovné. Provozovatel ma kazdy mésic za povinnost vypracovat statistiku obsazenosti parkovacich
mist a respektovanosti dopravniho znaceni zon zpoplatnéného stani. Provozovateli je za sluzbu provozovani

ZPS vyplacena Castka sjednana ve smlouvé.

Kontrolu parkujicich vozidel provadi Méstska Policie. Mésto Praha nema jednotny systém vyddavani parkovacich

karet.
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V Praze jsou 4 typy parkovacich karet. Parkovaci karty vydané fyzickym osobdam s trvalym pobytem v dané
oblasti. Parkovaci karty vydavané pravnickym subjektiim, fyzickym osobam podnikajicim a vlastnikim nemovitosti.

A déle jednordzové dvouhodinové a desetihodinové parkovaci karty.

Obrdzek 4: Parkovaci karta/ndlepka pro vjezd do modré zény

PARKOVACH KARTA
PRAHA 1

AKMb5O55

o1 /142012 400111 /2013

Zdroj: BKOM — UDI

1.1.4. Legislativni a regulacni aspekty zpoplatnéni komunikacniho systému mésta

Zbny placeného stani jsou na mistnich komunikacich zfizovany ve smyslu §23 Zakona 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis(, a dalsich souvisejicich zakonu.
§23

(1) Pro ucely organizovani dopravy na Gzemi obce muZe obec v nafizeni obce vymezit oblasti obce, ve kterych lze
mistni komunikace nebo jejich urcené Useky uzZit za cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy (Zakon

¢.526/1990 Sb.,)
a) k stani silnicniho motorového vozidla v obci na dobu ¢asové omezenou, nejvyse vSak na dobu 24 hodin,
b) k odstaveni nakladniho vozidla nebo jizdni soupravy v obci na dobu potfebnou k zajisténi celniho odbaveni,

c) k stani silnicniho motorového vozidla provozovaného pravnickou nebo fyzickou osobou za ucelem podnikani
podle zvlastniho pravniho predpisu (Zakon ¢&. 455/1991 Sb.,), kterd ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené
oblasti obce, nebo k stani silnicniho motorového vozidla fyzické osoby, kterd ma misto trvalého pobytu nebo
je vlastnikem nemovitosti ve vymezené oblasti obce, nebude-li timto uzitim ohroZena bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich a jiny verejny zdjem. V nafizeni obce stanovi obec zplsob placeni sjednané

ceny a zpUsob prokazovani jejiho zaplaceni.

(2) Mistni komunikace nebo jejich urcené Useky podle odstavce 1 musi byt oznaceny pfislusnou dopravni znackou

podle zvlastniho pravniho predpisu (Zakon ¢. 12/1997 Sb.,).

(3) V nafizeni obec mliZze vymezit oblasti obce, ve kterych nelze mistni komunikace nebo jejich uréené useky uzit

k ucellim uvedenym v odstavci 1 pism. a) aZ c).

(4) Pro ucely organizovani dopravy na Uzemi obce miZe obec v nafizeni obce vymezit oblasti obce s ¢asovym
a druhovym omezenim zdsobovani. V nafizeni obce stanovi obec druhy a kategorie silni¢nich vozidel, ¢asové

vymezeni a ¢innosti, které jsou predmétem omezeni.

Pfi zavadéni zén placeného stani byla v hl. m. Praze pfijata zejména nasledujici, v sou¢asné dobé platn3,

legislativa:

e Usneseni Rady hlavniho mésta Prahy Cislo 0283 ze dne 24. 2. 2004 — k zdméru na zfizeni zon placeného stani

na uzemi MC Prahy 1, 2, 3, 7, a 16,

e Vyhlaska 11/2007 — Nafizeni, kterym se vymezuji oblasti mésta Prahy, ve kterych lze mistni komunikace nebo

jejich uréené useky za cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy,
(Pozmériujici vyhldsky — 11/2008, 16/2009, 4/2009, 11/2010, 2/2012)

e Usneseni Rady hlavniho mésta Prahy Cislo 564 ze dne 5. 5. 2009 k novému ceniku pro zény placeného stani.

Z mist kratkodobého a stfednédobého stani nejsou vozidla bez zaplaceného parkovného odtahovana (parkovaci
automaty). Vzhledem k nejednoznacnému vykladu legislativy neni tento represivni ndstroj pouzivan. Odtah tak
probiha pouze v rezidentnich zdnach, v ostatnich pfipadech jsou udélovany pokuty nebo pfipadné nasazovany

boticky.

1.1.4.1. Cenova politika ZPS hl. m. Prahy

Parkovaci karta opravnuje kstani silnicniho motorového vozidla provozovaného prdvnickou nebo fyzickou
osobou za Ucelem podnikani, kterda ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti hlavniho mésta Prahy, nebo
k stani silniéniho motorového vozidla fyzické osoby, ktera ma misto trvalého pobytu nebo je vlastnikem nemovitosti

ve vymezené oblasti hlavniho mésta Prahy. V hl. m. Praze jsou 3 cenova pasma.
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nemovitosti ve vymezené oblasti hlavniho mésta Prahy (parkovaci karta musi byt vydana na SPZ/RZ). Cena za prvni

Tabulka 1: Cenovd pdsma abonentnich karet hl. m. Prahy vozidlo roéni 12 000,- K, pololetni 6 000,- K&,
Doba platnosti 1. cenové pasmo 2. cenové pasmo 3. cenové pasmo Prvni vozidlo fyzické osoby, ktera ma misto trvalého pobytu ve vymezené oblasti.
roéni 36 000,- K¢ 30 000,- K¢ 24 000,- K¢
pololetni 20 000,- K¢ 17000, K& 13 500,- K¢ e Cena za prvni vozidlo ro¢ni 700,- K¢, pololetni 350,- K¢
Ctvrtletni 10 000,- K¢ 8 500,- K& 7 000,- K¢ Druhé vozidlo fyzické osoby, kterd ma misto trvalého pobytu ve vymezené oblasti.
mésicéni 3 500,- K¢ 3 000,- K¢ 2 500,- K¢
tydenn 900,- K& 800,- K¢ 700,- K& e Cena za druhé vozidlo ro¢ni 7 000,- K¢, pololetni 3 500,- K¢

) Kazdé dalsi vozidlo fyzické osoby, ktera ma misto trvalého pobytu ve vymezené oblasti.
Zdroj: BKOM — UDI
e Cena za kazdé dalsi vozidlo ro¢ni 14 000,- K¢, pololetni 7 000,- K¢

Obrdzek 5: Cenovd pdsma abonentnich karet hl. m. Prahy Prvni vozidlo fyzické osoby starsi 65 let, ktera ma misto trvalého pobytu ve vymezené oblasti.

e Cena za prvni vozidlo ro¢ni 350,- K¢, pololetni 175,- K¢
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Prvni a kazdé dalsi vozidlo provozované pravnickou osobou, ktera ma ve své hlavni ¢innosti uvedenu verejné

prospésnou ¢innost ve vymezenych oblastech a ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti.
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e Cena za prvni vozidlo ¢tvrtletni 250,- K¢
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i ﬁ Desetihodinova parkovaci karta opraviuje ke stani v rezidentnich zénach v dobé od 8.00 do 18.00 hodin.

e Cena desetihodinové parkovaci karty pro vSechna cenova pasma 400,- K¢
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Parkovaci listky opraviuji ke stani silni¢nich motorovych vozidel na dobu ¢asové omezenou na vymezenych

Zdroj: TSK — UDI Praha o o L L
mistnich komunikacich nebo jejich Usecich v hlavnim mésté Praze:

s v 7 v

virs _ e o . . . (o e P Cena stani v oranZové zéné (kratkodobé stani do 2 hod.
Pouziti konkrétniho tarifu zavisi na schvaleném projektu zény placeného stani prislusné méstské ¢asti. ( )

tarif I. 10 Ké/hod. nebo 0,40 EUR/hod.
SniZena cena pro vSechna cenova pasma tarif Il. 20 K¢/hod. nebo 0,80 EUR/hod.
tarif 111 40 Ké/hod. nebo 1,60 EUR/hod.

Pro prvni vozidlo provozované za uUcelem podnikani pravnickou nebo fyzickou osobou, kterd ma sidlo nebo

provozovnu ve vymezené oblasti hlavniho mésta Prahy, nebo pro prvni vozidlo fyzické osoby, ktera je vlastnikem
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Cena stani v zelené zdné (strednédobé stani do 6 hod.)

tarif I. 15 K¢/hod. nebo 0,60 EUR/hod.

tarif Il. 30 Ké/hod. nebo 1,20 EUR/hod.,

Cena s ¥ hodinovym stanim zdarma:

tarif | 30 minut zdarma, poté 15 Ké/hod. nebo 0,60 EUR/hod.
tarif Il 30 minut zdarma, poté 30 K¢/hod. nebo 1,20 EUR/hod.

Cena, kdy po uplynuti zaplaceného maximalniho ¢asového Useku je parkovani na 24 hodin a pres statni svatky,

dny pracovniho klidu a dny pracovniho volna zdarma:
tarif | 15 Ké/hod. nebo 0,60 EUR/hod. (max. 60,- K&/24 hod. nebo max. 2,4 EUR/24hod.)
tarif Il 30 Ké/hod. nebo 1,20 EUR/hod. (max. 60,- K¢/24 hod. nebo max. 2,4 EUR/24hod.)

Mopedy, motocykly, motorové tfikolky a motokola nejsou zpoplatnény.

Historicky vyvoj cen parkovacich karet

1979 — 1996, obc¢an 300,-, organizace 5 400,- (7 500,-)
1996 — 2004, obcan 500,-, organizace 50 000,-

2004 - 2007, obcan 700,-, organizace 36 000,-

2004 — 2007, obcan 700,-, organizace 12 - 36 000,-

1.1.5. Zpusob organizace a ziskavani financnich prostiredka

Veskeré financni prostfedky vybrané za parkovani vramci ZPS jdou po odecteni nakladl (naklady
MC s vydavanim parkovacich karet, provoz prepazek atd., odména Provozovatele parkovani, naklady spravce
komunikace na udrzbu DZ) do rozpoctu mésta a do rozpoctu Méstské policie. Hlavni mésto Praha nema specialni

fond na spravu financi ziskanych z parkovného v ramci ZPS.

Praha z provozu ZPS neodvadi DPH. ZPS provozuje hl. m. Praha svym jménem a na sv{j ucet a k vykonu ¢innosti

si pouze najala spravce.

1.2. BRATISLAVA

Bratislava (430 000 obyvatel) je hlavnim a nejvétSim méstem Slovenska. LeZi v jihozapadni ¢asti zemé na Upati
pohofi Malé Karpaty a rozklada se na obou brezich feky Dunaj. Je administrativnim, hospodarskym, univerzitnim

a kulturnim centrem statu.

Bratislava se déli na 5 okresl a ty na celkem 17 méstskych casti. Bratislava je rozdélena na 20 katastralnich
Uzemi, pricemzZ katastralni Gdzemi jsou identické s méstskou casti, vyjimkou je méstska ¢ast Nové Mésto, ktera
je rozdélena na katastralni Uzemi Nové Mésto a Vinohrady, a méstska ¢ast RuzZinov, ktera je rozdélena na katastralni

Uzemi RuZinov, Tnavka a Nivy.

1.2.1. Pracovni jednani ve véci zpracovavané dokumentace

Pracovni jednani probéhlo za Ucasti zastupcl magistratu HMB. Hlavnim vyznamem jednani byla vyména

informaci o pristupu vedeni mésta Bratislavy k FeSeni problematiky v oblasti dopravy v klidu ve mésté.
Misto jednani: Hlavni mésto SR — Bratislava

Termin jednani: stfeda 28. 11. 2012

1.2.2. Reseni oblasti mésta véetné okrajovych oblasti

Mésto Bratislava ma zpracovany navrh Dopravni politiky parkovani. Shrnuti hlavnich cil( a zamér(:

e Parkovaci pfedpisy na celém Gzemi mésta musi byt jednotné, aby byly lehko srozumitelné obcantm.

e Systém parkovani na rezidencnich Gzemich musi zvyhodnovat fyzickou osobu strvalym pobytem

pred dlouhodobym parkovanim pravnickych a cizich osob.

e Systém parkovani na atraktivnich Gzemich musi odrazovat pouZivani automobild s cilem dlouhodobého

odstaveni vozidla (vice jako 2 hod.) a musi podporovat kratkodobé parkovani.

e Voblastech svysokou poptavkou po parkovdni musi systém vytvofit moznost vicendsobného wvyuziti

parkovaciho mista (4 a vice automobill na jedno misto denné).

e Systém kratkodobého a dlouhodobého parkovani bude v hlavnich zdsadach jednotny, ale podle specifikace

Uzemi se muze pfizpUsobit potfebam jednotlivych méstskych ¢asti.
o Kratkodobé i dlouhodobé parkovani bude zpoplatnéné.

e Cas vynaloZeny na hledani parkovaciho mista by mél byt minimalni.
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Systém provozu a fizeni parkovani bude vyuzivat nejmodernéjSi technologie pro platbu a kontrolu

dodrZovani predpist dopravni politiky parkovani.
Kontrola dodrzovani predpist bude transparentni, bez korupce, co nejvice automaticka.

Vyhrazena parkovaci mista budou k dispozici pouze hendikepovanym obc¢antm, diplomatickému sboru, taxi,
car sharingu a ve vyjimecnych pripadech pro Ustfedni stadni organy, policii, armadu a potfeby zachranné

sluzby.

Vozidla s nizkymi emisemi budou mit moZnost vyuZivat slevy z poplatku a nebo dokonce parkovat bezplatné.

Dopravni politika parkovani vytvafi systém organizace a provozovani parkovani na celém uUzemi mésta

v ndsledujicich zdsadach a principech.

1.2.2.1. Rezidentni parkovani

Rezident je definovan jako:

fyzicka osoba,
ma trvaly pobyt v MC (v zéné parkovani),
ma vztah k vozidlu,

ma fidi¢sky prikaz.

Zakladni uhrada za rezidencni kartu je stanovena ,Vyhlaskou” (doporuéena cena pfi zavadéni doprani politiky

je ve vysi 30 EUR). Parkovani v rezidentnich zonach mimo rezidentd je zpoplatnéno pro ostatni ucastniky silnicniho

provozu.

1.2.2.2. Kratkodobé parkovani

Zakladni casovy uUsek kratkodobého parkovani se v parkovaci strategii hl. m. SR Bratislavy definuje jako cas

od 8:00 do 18:00 s moznosti prodlouZit mistni Upravou ¢asovy interval podle potifeby méstskych ¢asti.

Parkovaci zény v zavislosti na vysi parkovacich poplatki jsou definovany takto:

z6na 1 (centrum) — MC Staré Mésto,
zéna 2 (ir$i centrum) — &asti MC RuZinov, Nové Mesto a Petrzalka,
z6na 3 (zéna atraktivity) — ¢ast MC Dubravka, Karkova Ves,

z6na 4 (okrajové zéna) — ostatni MC.

Méstské casti zafazené do Zény 1, 2 vy€leni v soucinnosti s méstem stani ur¢ena na:

e Kratkodobé parkovani, stani max. do 2 hod., poplatek za kratkodobé parkovani 25 centll za 15 min., platba

pres SMS, terminal, listek.

e Celodenni parkovani v ¢ase od 8:00 do 18:00 (méné zatizené mista), poplatek na cely den v hodnoté 4 EUR

s 50% slevou pro fidice s trvalym pobytem v Bratislavé, platba pres SMS, listek, terminal.
1.2.2.3. Vyhrazena parkovisté

Dopravni politika parkovédni neumoznuje realizaci vyhrazenych parkovacich mist pro fyzické a pravnické osoby.

Stdvajici vyhrazena mista se po uplynuti doby povoleni neprodlouZi ani nanovo nepovoli.

Vyhrazena parkovaci mista bude moZno zfidit jen pro osoby stézkym postizenim, ve specialnich ptipadech
pro obsluhu — zasobovdni, policii, vyhrazené parkovisté taxi sluzby, diplomaticky sbor, car sharing a ve vyjimecnych

pfipadech pro uUstfedni statni orgdny, policii a armadu a potfeby zachranné sluzby.
1.2.2.4. Podpora vefejné hromadné dopravy

V ramci realizace dopravni politiky parkovani se bude soucasné rozvijet i méstskd hromadna doprava. Zakladnimi

atributy rozvoje jsou:

e Zavedeni expresnich linek MHD, pfipadné vyuZiti pfiméstské autobusové dopravy jako expresnich linek

do/z centra.
e Ukonceni expresnich linek se doporucuje na zachytnych parkovistich.
e Preference MHD vyhrazenymi jizdnimi pruhy.
e Preference MHD na SSZ.

e Po zménach legislativy umozZnit provoz ve vyhrazenych pruzich ,Car Pooling” tzn. povoleny vjezd

do vyhrazeného pruhu vozidlim pfi obsazenosti vice jak 3 osobami, véetné.

1.2.3. Organizacni a technické aspekty feSené problematiky

Spolehlivosti a funkénosti organizace a provozovani dopravni politiky parkovani na Gzemi mésta je moZno
dosahnout jen jednotnym systémem. PoZaduje se, aby jeden subjekt (pravnicka osoba) byl zodpovédny za strategii,
navrh, realizaci a jednotné provozovani parkovani na celém Uzemi mésta. Tento subjekt bude jménem mésta

a méstskych ¢asti koordinovat uli¢ni parkovani na mistnich komunikacich vsech tfid.
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Obrazek 6: Prvky zahrnujici systém Fizeni, spravy a provozovdni parkovani
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Zdroj: Dopravnd politika parkovania Hlavného mésta SR Bratislava — 4. pracny ndvrh, BROM — UDI

1.2.3.1. Dopravni znaceni v z6nach regulovaného parkovani

Zpoplatnénd mista jsou oznacena prostiednictvim dopravni znacky ,Parkovisko — parkovacie miesta s platenym
statim“ pouZitd s dodatkovou tabulkou. Totozné dopravni znadeni je moino zakomponovat do znacky zdna,
kde samostatna znacka plati jen k vyznaéenym mistim po konec ulice, pokud neni ukoncena dfiv, pficemz v znacce

zéna plati az po znacku konec zdny a je mozno regulovat i nevyznacena mista.

Obrdzek 7: Svislé dopravni znaceni

y
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Zdroj: Dop.politika parkovania hl. m. SR Bratislavy (pracovny ndvrh)

Doplnkova tabulka ke znacce ,,Parkovisko — parkovacie miesta s platenym statim“ bude obsahovat nékolik ¢asti:

e Identifikaci parkovaci oblasti s QR kddem a linkou na web. Evidence parkovaci oblasti nebo kontrétnich

parkovacich mist je v ¢iselném tvaru.

Zodpovédnost za spravu, fizeni a provoz parkovani je rozdélena mezi mésto, které zodpovidd za mistni
komunikace I. a Il. tfidy, a méstské ¢asti, které zodpovidaji za spravu mistnich komunikaci Ill. a IV. tfidy. Mésto bude
mit kontrolu nad provozovatelem parkovani (S&P Park), pficemz kontrolni mechanismus bude mit zaclenény rotujici
zastupce z méstskych casti. Tito zastupci by se méli rocné ménit, aby se umozZnilo vSem méstskym c¢astem stanovit
jejich zastupce. Jedinym vlastnikem a spolecnikem spolecnosti S&P Park je mésto, které zodpovida za jeji zaloZeni,

¢innost, stanovy a finance.

Na zakladé poctu obyvatel a Urovné hospodarské ¢innosti chce mésto do 1 — 2 let regulovat asi 30 000 aZ 40 000

parkovacich mist, v soucasné dobé je regulovano pouze pfriblizné 6 000 parkovacich mist.

e |dentifikaci ¢asu s nizkym zpoplatnénim, cenou za hodinu (ta mizZe byt i nulova). Je moZno neuvadét cenu

pfimo, ale odkazovat na polozku ve verejném ceniku, a tim zavést dynamickou cenu.

e Volitelnou textovou informaci o zplsobu placeni, napf. pouZiti parkovaci karty nebo SMS platba

na Cislo 1234.

1.2.3.2. Rezidentni karty

Spravce/provozovatel systému

parkovani bude

vydavat

rezidentni

karty opravnujici

k parkovani.

Pfes automatizovany systém vyddvani bude mozné rezidentni karty vydavat pfimo na méstskych castech.

Elektronicky se bude moci realizovat pres internet. Tyto parkovaci karty budou identifikaci na kontrolu pomoci

kontrolord.
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Rezidentni karta/nalepka ve vozidle obsahuje tyto udaje

identifikacni Cislo karty a datum vydani,

e platnost od —do,

e pfisludnost k vozidlu ECV,

e domdci parkovaci zéna, pfip. Zaddna pro rezidenta s garazi, rod. domem apod. — jen Bratislava,

e opce: parkovaci zény se slevami, kterych muze byt vic napf. pro 80% a pro 50% slevu z parkovani,
e QR identifikacni a kontrolni kod,

e opce do budoucna: RFID technologie jako doplnék pro oblasti mésta s automatickym zpoplatnénim
e doporucené opatfeni — nalepka hologram,

e lepici ¢ast musi byt protlatena min. tfemi udaji (ECV, lokalita a rok).

1.2.3.3. Platebni technologie na kratkodobé a komercni zpoplatnéni

e platba pres mobil (SMS),

e parkovaci aplikace ve smartphonu,

e identifikacni, platebni a ¢asovy pfistroj vozidla (IVM),

e parkovaci automaty,

e papirové parkovaci karty.

1.2.4. Legislativni a regulacni aspekty zpoplatnéni komunikacniho systému mésta

Parkovaci politika hl. m. SR Bratislava zacne v prostiedi existujiciho legislativniho porfadku. Dopravni politika
si vyZzaduje postupnou zménu legislativnich podminek. Cilem je dosdhnout potfebné komplexni zmény v ¢asovém

horizontu do konce roku 2015.
1.2.4.1. Kontrolofi dodrZovani parkovacich predpist

V pocatecnim stadiu bude kontrolu dodrZovani parkovacich predpist vykonavat méstska policie. Bude nutné
rozsifit pocet méstskych policistd. V pozdéjsi fazi bude moziné prevést zodpovédnost za mistni kontrolu na jiné

vyskolené osoby — civilni pracovniky Méstské policie, napf. studenty/dlchodce pracujici na ¢asteény dvazek.
1.2.5. Zpusob organizace a ziskavani financnich prostiredka

Zuctovaci stfedisko bude automaticky prerozdélovat pfijmy z placeného parkovani na méstskych komunikacich

do meéstskych casti na zakladé skuteénych poplatkl, které fidi¢i zaplati v kazdé méstské casti. Zodpovédnost

za zUc¢tovaci stfedisko bude mit spravce/provozovatel parkovani (S&P Park). Spravce/provozovatel parkovani bude

vybirat Uhrady ze tfi zdroj:

e Uhrady za parkovani zaplacené Fidici na komunikacich I. a Il. t¥idy,

e Uhrady za parkovani zaplacené fidi¢i na komunikacich Ill. a IV. t¥idy,

e pokuty vybrané od majitell vozidel, ktefi porusuji parkovaci predpisy.
1.2.6. Zachytné parkovisté (P+R)

Jednim z cil( dopravni politiky parkovani je sniZit pfistup vozidel do centra mésta, také na Gzemi rezidencnich
sidlist s moznosti parkovani na zachytnych parkovistich, a vyuzivat vefejnou hromadnou dopravu. V souc¢asné dobé
na Uzemi mésta neexistuje systém zachytnych parkovist. Cilem dopravni politiky parkovani je systémovy pfistup
budovani novych zachytnych parkovist a vyuzivani existujicich velkych parkovist pfi obchodnich centrech na okraji

mésta.
1.2.7. Hromadné garaze (HG)

Stavajici hromadné garaZe jsou provozovany prevainé soukromymi provozovateli. Dopravni politika definuje
hlavni zdsady vystavby v souvislosti zSTN a tak moZnost vytvoreni spoleénych projektl realizace HG mésta

(méstskych casti) a soukromych subjektd.

Obrdzek 8: Vjezd do podzemni gardZe - Hviezdoslavovo ndmesti

Zdroj: BKOM — UDI
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1.3. VIDEN

Viden je hlavni mésto Rakouska. Zaroven je statutarnim méstem a samostatnou spolkovou zemi. Jeho rozloha
&ini 414,65 km*a ma 1 714 142 (2011) obyvatel. Podle statistiky z roku 2007 se 35 % ptepravy ve Vidni odehralo

prostfednictvim verejné dopravy, 32 % automobilem, 28 % pésky a 5 % na kole.

Patefi videriské méstské hromadné dopravy je metro (U-Bahn) a méstska Zeleznice (S-Bahn), jejiz pocCatky spadaji
na zacatek 20. stoleti. Tato zakladni sit je doplnéna tramvajemi (od roku 1865) a autobusy (od 1907). Vsechny

prostfedky hromadné prepravy pouZivaji jednotny tarif.
Dalkovou vefejnou dopravu zajistuje zelezniénisit, kterd wvznikla prevainé jesté v dobé rakousko-

uherské monarchie. Do Vidné se paprskovité sbihaly traté z celého Uzemi tehdejsi fise, coZ je dlivodem existence

nékolika hlavovych nadrazi.

Automobilovd doprava vyuziva vnitfni okruhy, pro dalkovou prepravu slouzi dalniénisit a obchvat mésta.
Tok Dunaje prekonava celkem 35 mostl. Podil individualni automobilové prepravy je méstskou spravou cilené

omezovan ve prospéch hromadnych dopravnich prostredk.

Ve mésté je budovana sit pujéoven jizdnich kol Citybike. Spolu s vystavbou husté sité vyhrazenych cyklistickych
tras a zklidrovanim dopravy, diky zavadéni jednosmérného provozu, se postupné zvysuje podil cyklistiky na celkové

dopravé v ramci mésta.

Jihovychodné od Vidné se nachazi mezindrodni letisté Wien-Schwechat, domovska stanice Rakouskych aerolinii.

1.3.1. Pracovni jednani ve véci zpracovavané dokumentace

Pracovni jednani probéhlo za tcasti zastupcl magistratu mésta Vidné. Hlavnim vyznamem jednani byla vyména

informaci o pfistupu vedeni mésta Vidné k feseni problematiky v oblasti dopravy v klidu ve mésté.
Misto jednani: Hlavni mésto Rakouska — Viden
Termin jednani: patek 14. 12. 2012

1.3.2. Historie parkovani

Ve Vidni ¢inil na pocatku 90. let stuperi automobilizace 360 aut / 1000 obyvatel. Diky tomu se vyrazné
dominantni funkci vefejného prostoru stalo parkovani. Pfes zdbor vétSiny nameésti a ulic pro parkovani ale nabidka

nestacila poptavce. V soucasné dobé je stuper automobilizace 400 aut / 1000 obyvatel.

Dasledkem byl stale rostouci chaos pfti parkovani. Rozsifilo se stani na prechodech, v kfizovatkach, na travnicich —
prosté vsude, kde jesté bylo misto. Kvlli nedostate¢nému vymahani pravidel silnicniho provozu se postupné

vytratilo povédomi nelegality takového chovani.
1.3.3. Reseni oblasti mésta véetné okrajovych oblasti
1.3.3.1. Cile systému placeného parkovani ve Vidni

Na tuto tristni situaci mésto na pocatku devadesatych let zareagovalo aktivni dopravni politikou. Jednim z jejich

zakladnich prvka se stal systém placeného parkovani, od jehoZ zavedeni si mésto slibovalo splnéni téchto cilG:
e zlepseni nabidky parkovani pro rezidenty,
e snizeni celkové dopravni zatéze ve mésté, predevsim omezenim dojizdky za praci osobnimi automobily,
e zlepsSeni podminek pro zasobovani,
e zlepseni zivotniho prostifedi odbourdnim zbytecnych jizd pfi hledani volnych parkovacich mist,
e zlepseni celkové bezpecénosti dopravy, zejména chodc,
e uvolnéni vefejného prostranstvi od parkovani,
e ziskani financ¢nich zdrojl na vystavbu garazi a zlepSovani verejné dopravy.
1.3.3.2. Vyvoj systému

e Na pocatku 60. let byly v centru Vidné zfizeny prvni zény kratkodobého stani s omezenou dobou parkovani,

v rozsahu Usekd ulic.
e Vroce 1974 byly zény kratkodobého stani zpoplatnény.

eV cervenci 1993 byla v 1. obvodu (historické centrum) zavedena celoplosna zéna placeného stani. Tomuto

kroku predchazela Siroka verejna diskuse.

e Vsrpnu 1995 byla zéna placeného stani rozsifena na 6.-9. obvod. Na rozdil od 1. obvodu s malym poctem

obyvatel a prevahou dojizdéjicich zaméstnanci se tentokrat jedna o prevainé rezidencni Ctvrti.

eV ervenci 1997 byla zéna placeného stani rozsifena na 4. a 5. obvod. Tim bylo do systému placeného stani

zahrnuto celé Uzemi mezi starym Dunajem a polookruzni tfidou, ktera vymezuje SirSi centrum mésta.
o VIété 1999 byla zdéna placeného stani rozsifena za stary Dunaj na ¢dast 2, 3. a 20. obvodu.

e Vod fijna 2012 a ledna 2013 byl management parkovani rozsifen na obvody 14,15, 16 a 17. Ve stejné dobé
bylo pfipravovano rozsifeni systému na dalsi obvody (vySrafované v obrazku) az po hranice mésta. Vzhledem

k nesouhlasu téchto méstskych ¢asti nebyl systém na predmétné obvody zaveden.
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Obrdzek 9: Schéma obvodii Vidné s provozovanym systémem zénového parkovdni 2013
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Zdroj: www.wien.gv.at

1.3.4. Organizacni a technické aspekty feSené problematiky

Celé dotcené uzemi je zénou placeného stani.

Ve Vidni je k parkovani pfistoupeno zplsobem, kdy plati pravidlo, Ze mésto neni povinno zajistit parkovani

pro soukroma vozidla a obyvatele.

Ve Vidni plati zjednoduSené pravidlo, kde neni zakdzano parkovani, tam je povoleno, proto se vyuziva znacka

B28 s dopliujicimi dodatkovymi tabulkami.

V celém dotéeném uUzemi je omezena maximalni doba parkovani. V 1. obvodu (centrum) cini 90 minut,

v ostatnich obvodech 120 minut nebo 180 min.

ReZzim placeného stani funguje v pracovni dny od 9 do 20 hod. (v 1. obvodu do 19 hod.). V nové fesenych

obvodech do 19 hod. Mimo tuto dobu se smi parkovat zdarma a neomezené dlouho.

1.3.4.1. Vyjimky z casového omezeni parkovani

Aby maximalni doba parkovdni neomezovala nezbytnou dopravni obsluhu a nevedla kvylidiovani mésta

a utlumu ekonomickych aktivit, udéluji se rezidentim, zaméstnancim a firmam vyjimky z casového omezeni

parkovani za pfesné stanovenych podminek.

Zadatelé musi dolozit, Ze splriuji kritéria stanovend pro ziskani vyjimky.
Jednomu Zadateli Ize povolit pouze jednu vyjimku.

Vyjimka povoluje pouze prekrocit maximalni povolenou dobu parkovani, tzn. nezbavuje povinnosti platit

za parkovani (parkovacimi listky nebo pausalem).
Vyjimka je vdzdna na SPZ vozidla, pouze firmdm se udéluji prenosné vyjimky.

Vyjimka plati pro jeden konkrétni obvod (bydlisté, sidlo firmy), v ostatnich obvodech se tedy jeji nositel musi
fidit stejnymi pravidly jako fidi¢i vozidel bez vyjimky. Pokud ma firma pobocky ve dvou riznych obvodech,
musi Zadat o dvé vyjimky.

Na hranicich méstskych obvodl jsou vyznaceny prekryvné zény, kde plati vyjimky z obou obvodu.

V nékterych ulicich svyraznou obchodni funkci jsou zény kratkodobého stani, kde neplati vyjimky

pro rezidenty, firmy ¢i zaméstnance.

1.3.5. Rozsah smluvniho zajisténi

Podminky - rezidenti

trvalé bydlisté v pfislusSném obvodu mésta,

Zadatel je vlastnikem vozidla nebo ma potvrzeni od firmy, Ze smi pouZivat firemni vozidlo k soukromym
uceldm,

Zadatel nema k dispozici garaz ani parkovaci misto na soukromém pozemku.

Podminky — zaméstnanci a osoby samostatné podnikajici a firmy

na zacatku ¢i konci pracovni doby neni mozZné se dopravit na pracovisté verejnou hromadnou dopravou,

zaméstnavatel se nezavazal (napf. v kolektivni smlouvé) zajistit zaméstnancim dopravu na / z pracovisté

(napf. dopravni podniky ji zajistuji),
v misté pracovisté neni k dispozici soukromé ¢i firemni parkovaci stani / garaze,

dopravu na / z pracovisté neni mozno zajistit v ramci standardni omezené doby parkovani,
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e auto je registrovano na firmu, a to v misté jejiho sidla / pobocky,

e vozidlo je nékolikrat denné pouzivano k prepravé materialu, zbozi, nastrojt ¢i zafizeni,

e tuto dopravu materidlu neni moZno zajistit v ramci standardni omezené doby parkovani,
e firma nema k dispozici vlastni parkovaci stani / garaze,

e vyjimka se zpravidla udéluje pouze pro 1 auto na firmu, pokud firma nedoloZi, Ze k prepravé zboZi ji jedno

auto nepostacuje,
e pokud ma firma pobocky ve vice obvodech, musi ziskat vyjimku v kazdém obvodé zvlast,

e firmy poskytujici sluzby (napf. instalatéfi) a ubytovani mohou ziskat téz prenosnou vyjimku, ktera je
opraviuje prekrocit maximalni dobu parkovani. U této vyjimky neni moznd uUhrada pausalem, ale je mozno

zakoupit zvyhodnéné jednodenni parkovaci listky.
1.4. ZPUSOB ORGANIZACE A ZiSKAVANi FINANCNICH PROSTREDKU
1.4.1. Parkovaci listky

Zakladni formou poplatku za parkovani jsou kratkodobé parkovaci listky. Kvili sniZzeni provoznich naklad( nebyl
zvolen systém parkovacich automat(. Parkovaci listky jsou volné prodejnd cenina (obdobné jako jizdenky MHD),
které pred pouZitim uzivatel znehodnoti — zaskrtnutim na nich vyznaci datum a cas. Déle je kratkodobé parkovani
mozno hradit formou sluZzeb mobilniho operatora. Mésto Viden vypisuje verejnou soutéZ na provozovani této

sluzby.

Obrdzek 10: Parkovaci listky jednordzové pro systém zénového parkovadni ve Vidni

Zdroj: www.wien.gv.at

Tabulka 2: Cena krdtkodobého parkovdni podle délky stani a tomu odpovidajici barvy listku

Barva parkovaciho listku Délka stani Cena (Euro)
Cervena 30 minut 1
Modrd 1 hodina 2
Zelena 1,5 hodiny 3
Zluté 2 hodiny 4
Fialova 10 minut zdarma

Zdroj: BKOM - UDI

V roce 2012 byl vyuZivan pro kratkodobé stani zplsob placeni pfiblizné v poméru 42% mobilni sluzby,

38% parkovaci listky a zbytek tvoti vyjimky z nutnosti platit kratkodobé parkovani.

1.4.2. Pausaly

Kromé uUhrady jednotlivymi parkovacimi listky je mozné parkovné hradit pausdlem. Zde je nutno rozliSovat

mezi vozidly s vyjimkou a bez vyjimky.

Obradzek 11: Neprenosnd nalepovaci karta pro zonové parkovadni ve Vidni

Zdroj: www.wien.gv.at

1.4.2.1. Kratkodobé parkovani — trvalé parkovaci povoleni ("Parkpickerl") pro obyvatele

Pro tuto kategorii jsou stanoveny pomérné mirné pausalni poplatky, které maji zejména zmirnit dopady systému

placeného stani na rezidenty.
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Federalni poplatek e 18 hodin — 23 hodin v obvodech 15 a 16, v zavislosti na délce povoleni podle §. 45 (4a) rakouského

e EUR 14,30 za 4dost spolkového zakona o silni¢nim provozu: EUR 60,60 (1 rok) nebo EUR 121,20 (2 roky),

e EUR 3,90 za kadou pfidrutenou ¥dost — pro podniky s vice nez jednoho vozidla: EUR 138 (1 rok), nebo EUR 276 (2 roky) za dalsi vozidlo,

Spravni poplatek e Obvody 1-9, 15, 16 a 20, v zavislosti na délce povoleni v souladu s €l.. 45 (2) a (4a) rakouského spolkového
zakona o silniénim provozu: EUR 60,60 (1 rok) nebo EUR 121,20 (2 roky).
e EUR 35,70 (EUR 30,70 pro on-line aplikace)

Poplatek za parkovani
1.4.2.3. Parkovaci poplatek — pausalni parkovaci kartou
V zavislosti na dobé platnosti (ne na méné nez 3 mésice; u zapocatych kalendarnich mésicli se plati v plné vysi):
Tento typ pausalu za "trini" parkovné si miize koupit kdokoli. Neni spojen s vyjimkou, tudiz neopraviiuje

e Obvody 1 — 9 a v oblasti kolem Stadthalle v 15. okrsku a ve 20. obvodu: EUR 120 (1 rok) nebo
y ( ) k pfekroc¢eni max. doby parkovani 1,5 hodiny az 3 hodiny v zavislosti na daném obvodu. Pausalni platba je mozna

EUR 240 (2 roky).
( ) po dobu do 3 do 24 mésicd. U zapocatych kalendarnich mésicl se plati v pIné vysi.

e Obvody 12, 14 a 15 (mimo oblast Stadthalle), obvody 16 a 17: EUR 90 (1 rok) nebo EUR 180 (2 roky). Poplatky za parkovani

Od 1. bfezna 2012 ¢ini pausalni parkovné 2 EUR za 24 hodin, 544 EUR za rok.

1.4.2.2. Pausaly pro vozidla zaméstnanci a firem - . "y , . ,
ypP Poplatek za kratsi dobu je vypocitan na zékladé zakladni ceny.

Od léta 2012 plati pro zaméstnance a firmy nova pravidla pro ziskani povoleni pro parkovani v jejich obvodu.

Nové pravidla vstoupi v platnost dnem 1. fjna 2012. Zadosti mohou byt jiz podana od 1. éervence 2012.
1.5. LEGISLATIVNi A REGULACNI ASPEKTY ZPOPLATNENI KOMUNIKACNIHO SYSTEMU MESTA
Federalni poplatek
1.5.1. Osvobozeni od poplatki za parkovani
e EUR 14,30 za zadost
Od poplatkd za parkovani jsou osvobozeni:
e EUR 3,90 za kazdou pridruzenou zadost
e zdsahova vozidla (hasici, zdravotnici, policie),
Spravni poplatek
e obecné lékafi pfi poskytovani Iékarské pomoci,
e EURA44,69
e zdravotné postiZeni,
Poplatek za parkovani
e taxi pti zastaveni kvali nastupu a vystupu zakaznika,
V zdvislosti na dobé platnosti (ne na méné nez 3 mésice; u zapocatych kalendarnich mésicl se plati v plné vysi):
e vozidla ve vlastnictvi statu, spolkovych zemi a obci, kromé osobnich aut.
e Obvody 1-9a20obvod: 120 EUR (1 rok) nebo 240 EUR (2 roky),

1.5.2. Kontrola
e Obvod 15: EUR 60,60 (1 rok), nebo EUR 121,20 (2 roky),

Kontrolu systému placeného stani zajistuje 750 Gfednikd specialniho oddéleni Magistratu mésta Vidné. V jejich
— pro podniky s vice nez jednim vozidlem: EUR 249 (1 rok), nebo EUR 498 (2 roky) za dalsi vozidlo,
kompetenci je vyméfit pokutu za porusSeni zdkona o placeném stani. Pokud vlastnik vozidla tuto pokutu neuhradi,

e 18 hodin — 23 hodin v obvodech 1 — 9 a 20, v zavislosti na délce povoleni v souladu s €l.. 45 (4a) rakousky je proti nému zavedeno prestupkové Fizent.

spolkovy zakon o silniénim provozu: EUR 60,60 (1 rok) nebo EUR 121,20 (2 roky), .
Cast magistratnich kontrolnich Urednik(l je soucasné policisty. Ti navic kontroluji dodrzovani pravidel silni¢niho

— pro podniky s vice nez jednim vozidlem: EUR 138 (1 rok), nebo EUR 276 (2 roky) za dalsi vozidlo, provozu a mohou kromé udileni pokut nafidit i odtah vozidla.
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Blokova pokuta za nespravné parkovani ¢ini 34,- EUR, v prestupkovém tizeni je mozno uloZit pokutu az do vyse

364,- EUR.

1.5.3. Vynosy

Viderisky systém placeného stani ma minimalni provozni naklady a proto je vyrazné ziskovy. Pfijmy z parkovného

(po odecteni nakladi) jsou Ucelové vazany na zlepSeni dopravni situace. Z vynosU jsou financovany tyto projekty:

subvence na vystavbu a rekonstrukci verejnych hromadnych garazi,
budovani parkovaciho navigaéniho systému,

opatreni k preferenci a zkvalitnéni verejné dopravy.

1.5.4. Vlivy na automobilovou dopravu

Velmi vyrazny pokles wvytizeni parkovacich stdni na vefejném prostranstvi. V centru mésta doslo
v dopolednich hodinach ke snizeni poctu parkujicich aut o tfetinu. Pocet aut parkujicich v ulicich jiz v Zadném

obvodu neprekracuje kapacitu uli¢niho prostoru.

Vyrazna redukce automobilové dopravy v centru. Celkovy vykon dopravy v 1. obvodu klesl o 20%, intenzity
dopravy na vjezdech a vyjezdech z/do centra klesly o 10%. V SirSim centru mésta klesly intenzity dopravy

v obsluznych ulicich o0 26%.

Velmi vyrazny pokles poctu Spatné parkujicich aut (chodnik, kfizovatky, pfechody atd.). V 1. obvodu pokles

na tretinu (dnes 7%), v 6. — 9. obvodu aZ o 86% (dnes pouha 3%).

Redukce dopravy, vyvolané hledanim volného parkovaciho mista, na tfetinu. Prlmérnad doba potfebna
k nalezeni volného parkovaciho mista klesla z9 na 3 minuty. Jenom v 1. obvodu se jedna o Usporu 6,6 mil.

vozokilometrt za rok.

Vyssi vyuzivani systému Park and Ride. Pocet parkujicich aut s mimoviderniskymi SPZ v ulicich zény klesl o dvé

tretiny.

AZ na nékolik rozsahem omezenych lokalit nedoslo k pouhému presunu parkujicich aut mimo zénu placeného

stani. Zavedeni zony se tak neodehrélo na Ukor sousednich obvodu.

1.5.5. Vlivy na vefejnou dopravu

Soucasné s kaZdou etapou zavadéni systému placeného stani probihala dalsi opatfeni ke zkapacitnéni

a zatraktivnéni MHD.
Napfiklad pfi zavedeni zény v 1. obvodu byla zkracenim intervald zvy$ena kapacita linek MHD do/z centra.

Zavedeni zény placeného stani vedlo k vyraznému zvyseni podilu MHD na pfepravni praci.

7 s

1.6. PROGRAM VYSTAVBY GARAZi VE VIDNI

Nedilnou soucasti parkovaci politiky Vidné je kromé systému placeného sténi a systému Park and Ride i podpora

vystavby verejnych hromadnych garazi.

Cilem je predevsim uvolnit ulicni prostor od parkujicich aut, aby se zvysily jeho obytné kvality a souc¢asné mohly

byt zlepSovany podminky pro pési, cyklisty a vefejnou dopravu.

e Magistrat vybird vhodné lokality, stanovuje pfipustnou kapacitu a dalSi urbanistické podminky (vjezdy,

dopravni rezim, architektonické reseni), zpravidla provadi i projekcni pripravu.
e Investorem a provozovatelem verejnych garazi jsou na zdkladé vybérovych fizeni soukromé subjekty.

e Meésto Viden poskytuje investordm verejnych garazi jednorazovy nevratny prispévek ve vysi

do 50% pofizovacich naklad(i, maximalné vsak 5.450,- EUR na jedno parkovaci stani.
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1.7. POZNAN

Poznan je hlavni mésto jednoho z nejvyspélejsich polskych regionli, Wielkopolska (stfedozapadni Polsko
se 3 miliony obyvatel). Poznan lezi nafece Warta, najedné z nejdllezitéjSich evropskych tras, v poloviné cesty

mezi Varsavou a Berlinem. Ma pres 600 000 obyvatel a je dilezitym obchodnim, primyslovym i kulturnim centrem.
1.7.1. Pracovni jednani ve véci zpracovavané dokumentace

Pracovni jednani probéhlo za Ucasti zastupcl magistratu mésta Poznan. Hlavnim vyznamem jedndni byla vyména
informaci o pfistupu vedeni mésta Poznan (Polska republika) k feseni problematiky v oblasti dopravy v klidu

ve mésté.

Misto jednani: Poznan — Polska republika
Termin jednani: stfeda 19. 12. 2012
1.7.2. Re3eni oblasti mésta véetné okrajovych oblasti

Rada mésta vydala v roce 1999 usneseni Cislo XXII1/269/111/99 o Dopravni politice mésta Poznan. Cilem dopravni
politiky je =zfizeni udrzZitelného dopravniho systému, zajisténi rovnovahy ekonomiky, méstského planovani

a socialniho aspektu v ramci politicky schvalenych priorit.
1.7.2.1. Rozvojova strategie mésta Poznan do roku 2030. Planované projekty (opatieni):
e Efektivni doprava,
e Inteligentni doprava,
e Zeleznice ve mésté,

e Srozumitelné parkovani (Vybudovani systému parkovani P&R a P&G na okrajich zpoplatnénych parkovacich
z6n za Ucelem uvolnéni mista v ulicich pro pési a verejnou hromadnou dopravu. Rozsifeni zklidnénych zén —

»tempo 30“.),
e Cyklisticka doprava,

e Optimalizace a vyvoj komunikacniho systému,

Ekologické zasobovani.
1.7.2.2. Parkovaci politika

Pfiloha k rozhodnuti cislo XXXVI11/409/V/2008 rady mésta Poznan z 10. ¢ervna 2008. Parkovaci politika fesi

nasledujici body:

e Diagndza soucasného stavu,

e Parkovaniindividudlni automobilové dopravy,

e Parkovani cyklistd,

e Parkovani nakladnich vozidel,

e Parkovani turistd,

e Parkovani ve specidlnich pfipadech (napf. u sportovist),

e Parkovaci politika a vyse poplatkl (popis zpoplatnénych parkovacich zén),
e Dlouhodoba a kratkodoba opatfeni.

1.7.2.3. Z6ny placeného stani

V centralni ¢asti mésta Poznan jsou tfi zony placeného stani. Zpoplatnéni je realizovdno pomoci parkovacich

automatd.

Obrdzek 12: Oblasti placeného stdni vozidel a zdchytnd parkovisté v centru mésta Poznari
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Zdroj: www.zdm.poznan.pl

Mésto Poznan ma vyznaceny tfi oblasti: ¢ervenou, Zlutou a zelenou. Oblasti se liSi v cenach za parkovani.

Ve vsech zénach je celkem 9 692 parkovacich mist a 421 parkovacich automatu.
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Mésto Poznan ma 7 zachytnych parkovist v okoli zony placeného stani. Cena parkovného je 0,50 — 0,75 EUR

Obrdzek 13

: Parkovaci zony ve mésté Poznan

Podstrefa A

Piatny
od pon. do pt.
w godz. 8°°-18°°
soboty 8°°-14°°

Paid Parking
at:

0,70zt
3,00z1
3,60zt
- 4,30zt
- kazda nastgpng 3,00zt
Pojazdy wolne od optat:
- jednosladowe
- upowaznione

Podstrefa B

Pilatny
od pon. do pt.
w godz. 8°°-18°°
soboty 8°°-14°°

Paid Parking
Wysokos$¢ opfat:
- minimum 0,70zt
- za | godzing 2,80z1
- za 2 godzing 3,3021
-za 3 godzing 3,90zt
- kazda nastgpng 2,80zt

Pojazdy wolne od optat:
- jednoséladowe
- upowaznione

Podstrefa C

Platny
od pon. do pt.
w godz. 8°°-18°°
soboty 8°°-14°°

Paid Parking
Wysokos¢ optat:

Pojazdy wolne od optat:
- jednosladowe
- upowaznione

za hodinu v zavislosti na lokalite.

Zdroj: www.zdm.poznan.pl

Obrdzek 14: Vyhrazené parkovaci stdni, prostor na zasobovani

Zdroj: BKOM — UDI

Zasobovani je vyznaceno svislym dopravnim znacenim (B 28 a E 13) a vodorovnym dopravnim znacenim (V 12a).

Vyhrazena parkovaci stani ZTP jsou oznacena svislym dopravnim znacenim (IP 12 a E 13).
1.7.3. Organizacni a technické aspekty feSené problematiky

Provozovatelem zdn placeného stani je mésto Poznan. Vybér parkovného provadi k tomuto ucelu zfizeny odbor
magistratu mésta, ktery ma kolem 60 pracovnikl — kontrolorl. Kontrolofi provadéji kontrolu placeni parkovného
a vystavuji pokuty parkujicim vozidlim bez zaplaceného parkovného. Kontrolor vystavuje pokutovy listek, pokutu
mu nelze pfimo zaplatil. Tuto pokutu musi majitel vozidla uhradit na ptislusném odboru mésta Poznan. Za zaplaceni
pokuty je zodpovédny majitel vozidla nikoli provozovatel. Pfi nezaplaceni pokuty ani nasledného penale prechazi

s

pohledavka do exekucniho Fizeni.

Prostredky ziskané z parkovného jdou do rozpoctu mésta. Z parkovného je odvadéno DPH.

Obrdzek 15, 16, 17: Kontrolor placeného parkovadni

Zdroj: www.zdm.poznan.pl

1.7.4. Parkovani pod naméstim Wolnosci

Namésti Wolnosci, které se nachazi uprostfed nejstarSi Casti mésta, ma snadny pristup do muzei, galerii
a obchod(ll. Je zde také mnoho autobusovych a tramvajovych zastdvek. Na namésti je vybudovano 3 podlazni
podzemni parkovisté s 544 parkovacimi misty. Nejnizsi patro je 12 m pod povrchem. Po otevieni parkovisté zavedla

radnice omezeni parkovani v nejblizsSim okoli. Nové parkovisté je otevieno 24 hodin denné.

Podzemni parkovisté je postaveno vramci PPP (postav, provozuj a predej) projektu soukromym investorem,

ktery je bude po vybudovani provozovat 39 let a pak preda méstu.
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1.8. LIPSKO

Lipsko s 533 000 obyvatel je hospodarské centrum némecké spolkové zemé Sasko. Toto veletrini, obchodni
a univerzitni mésto ma bohatou kulturni tradici. Prvni pisemné zminky o mésté pochazeji zroku 1015.
Roku 1409 byla v Lipsku zaloZena univerzita. V minulosti bylo Lipsko plsobistém mnoha vyznamnych osobnosti
(Goethe, Schiller, Bach). Vroce 1497 bylo méstu propljceno fisské privilegium k poradani vyrocnich trha.
Jiz od roku 1481 (prvni tisténa kniha v Némecku) stoleti se datuje vyznamna knizni a vydavatelska tradice mésta.
V soucasné dobé je Lipsko predevsim kulturnim a veletrznim méstem s nové vybudovanym vystavistém a s fadou
turistickych zajimavosti (kostel sv. Tomase, ve kterém jiz od 13. stoleti plsobi svétoznamy chlapecky pévecky sbor
Thomanerchor, Stard a Nova radnice, koncertni diim Gewandhaus av ném sidlici nejstarsi evropsky orchestr
tzv. Gewandhausorchester). Lipsko bylo v roce 1989 centrem pokojné revoluce, kterd svrhla byvaly komunisticky

rezim.
1.8.1. Pracovni jednani ve véci zpracovavané dokumentace

Pracovni jednani probéhlo za Ucasti zastupcl magistratu mésta Lipska. Hlavnim vyznamem jednani byla vyména

informaci o pristupu vedeni mésta Lipska k feseni problematiky v oblasti dopravy v klidu ve mésté.

Misto jednani: Lipsko — Némecko

Termin jednani: Utery 11.12. 2012

1.8.2. Redeni oblasti mésta véetné okrajovych oblasti
1.8.2.1. Vyvoj systému a feSeni dopravy ve mésté

V soucdasné dobé je stuperi automobilizace v Lipsku 430 aut / 1000 obyvatel. Napfiklad v blizkych Drazdanech
jeto 500 aut na 1000 obyvatel. V poslednich 3 letech registruje Lipsko narlist o 12 000 vozidel. Pficemz v Lipsku
registruji v centralni oblasti stupen automobilizace cca 200 — 250 aut na 1000 obyvatel a v okrajovych ¢astech mésta

aZ 540 aut na 1000 obyvatel. Lipsko se nazyva tramvajovym méstem.

Vroce 1990 bylo Lipsko méstem s radidlnim systémem feSeni dopravnich cest. Tato radialni sit privadéla

kazdodenné do centra mésta na 70 000 vozidel.

Vroce 1992 byla do praxe zavadéna nova koncepce, kdy hlavnim motem bylo, aby se Lipsko stalo méstem
kratkych cest. Ve stejném obdobi byla vyrazné zefektivnéna méstska hromadnd doprava. Byl nastartovan proces
maximalni preference méstské hromadné dopravy. Lipsko ma po Berlinu druhou nejvétsi tramvajovou trat

v Némecku.

V roce 2003 byla stavajici koncepce velké preference méstské hromadné dopravy déle rozsifena s dlrazem

na bezbariérovost a komplexnost feseni véetné verejného prostranstvi.

Obrdzek 18 Schéma dopravni sité Lipska

Zdroj: www.leipzig.de

Soucasti koncepce od roku 2003 je ,Centrum bez aut”. Pomérné prekotny vyvoj ve ztraté mnoha pracovnich
prileZitosti a vylidiovani Lipska mél také svij dopad na dopravu. V soucasné dobé ovsem jiz Lipsko zaznamendva
narlst obyvatel a nové pracovni prilezitosti vznikaji predevsim ve velkych provozech blizko dalnicni obalky mésta.

Ve stejnych prostorech vznikaji také nova nakupni centra.

Od roku 2011 probiha zpracovdani nové konceptu pro dopravu ve mésté. V roce 2011 byla zpracovdna analyza
avroce 2012 byly zahajeny prace na navrhu a diskuze s ob¢any. V roce 2013 se predpoklada dokonceni konceptu

feSeni a v roce 2014 rozhodnuti méstské rady o schvaleni materidlu o dopravé ve mésté.
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1.8.3. Organizacni a technické aspekty feSené problematiky

Obrdzek 19: Parkovisté P+R v Lipsku
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Zdroj: www.leipzig.de
e 7 hlediska parkovani neni v Lipsku reseno zénové parkovani pomoci kupontl nebo karet.

e Meésto Lipsko se snaZi eliminovat automobilovou dopravni Spi¢ku pfedevsim v centru mésta nabidkou kvalitni

verejné hromadné dopravy.
e Na mistech bez parkovacich automat( se parkuje zdarma.
e V Lipsku jsou reseny:

— Parkovisté typy P+R.

— Parkovaci automaty.

— Parkovaci domy.
1.8.3.1. Parkovisté P+R

Ve mésté byla vybudovana parkovisté typu P+R pro mistrovstvi svéta ve fotbale v roce 2006. Nyni je systém
vyuzivan velmi omezené. K provozovanym parkovistim P+R jsou zfizeny specidlni tramvajové linky s dojezdem

do centra v rozsahu 15 — 25 minut.

Na novych cca 8 mistech vznikaji ve mésté mala parkovisté typu P+R. Ta jsou napojena na stdvajici tramvajovou

dopravu. Pocet mist na téchto parkovistich je 30 az 50 mist. Jedna se o lokalni, konkrétni reseni v danych mistech.

1.8.3.2. Parkovaci automaty

Mésto provozuje parkovaci automaty pouze v centru a na vytipovanych mistech u uradd, zoologické zahrady,
sportovist a podobné. V nékterych pripadech je na parkovacich automatech povoleno parkovani Uzké skupiné

bydlicich (v oblasti u zoologické zahrady) za cenu 30 EUR na rok.

Lipsko podporuje v oblasti parkovani myslenku, Ze parkovaci misto na komunikaci musi byt drazsi nez misto

v parkovacim domé.

Napriklad v roce 2012 mésto v centru zrusilo polovinu mist pod parkovacimi automaty. To bylo provedeno
predevsim v centrdlni oblasti, tak aby uli¢ni prostor slouZil vice pésim. Zaroven s tim bylo obnoveno a dlsledné
feSeno dopravni znaceni pro mista pod parkovacimi automaty. Pfes Ubytek mist, bylo diky restrikci a prisnému

dohledu vytéZeno o 1,2 mil Eur na parkovacich automatech vice nez v predchazejicim roce.
Cena parkovani na mistech pod parkovacimi automaty je stanovena podle atraktivity dané zény na:
e Zdbna 1 (centrum) 0,50 Eur za pal hodinu.
e Zbéna2 0,75 Eur za hodinu.
e Zdna 3 a okoli ufadl 0,30 za hodinu.

1.8.3.3. Parkovaci domy

Obrdzek 20: llustracni foto

Zdroj: www.leipzig.de
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e Ve mésté jsou budovany parkovaci domy, v Lipsku jsou ziskové a zaplnéné pouze parkovaci domy

na obdlce centra.
e Parkovaci domy jsou budovany a provozovany soukromymi firmami.

o Celkem je na obalce centra mésta provozovano na 6000 parkovacich mist ve 12 hlavnich parkovacich

domech.
Obrazek 21: Schéma polohy parkovacich dom( v centrdini Cdsti Lipska
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Zdroj: www.leipzig.de

1.8.4. Ostatni zajimavé podnéty

V rdmci pracovniho jednani v Lipsku byla probirdna témata jak predchazet dopravnim problémim ve mésté.
Pres dale deklarované snahy, bylo oboustranné konstatovdno, Ze je nutné k problematice pfistupovat koncepcné,

ale musi byt vzdy individudlné reSeny pfipadné konkrétni problémy a lokality.

Zakladni informace o pfistupu k dané problematice z Lipska:
e Siroka, dlouhodoba a kontinualni diskuze s obyvatelstvem pfi fe$eni dopravni politiky mésta.

e Specidlni pristup a dotace z projektli evropské unie na program komunikace radnice mésta Lipska, odboru

dopravy mésta a obyvatelstva.
e Osloveni vefejnosti s cilem ziskani podnétl pro feseni dopravy.
e Sbér podnétl verejnosti pro zlepseni dopravni situace, celkové i pro konkrétni problémové lokality.
e Vyhodnoceni viech zaslanych podnétd.
e Rozvinuti nejzajimavéjsich podnétd do formy pilotnich projektd.
e Konkrétné se jednd o:
— Car sharing = sdileni automobild.
— Zména a Uprava dopravniho znaceni a zpUsobU parkovani nebo organizace dopravy.
— Pozadavky na vyssi kontrolu dodrZzovani pravidel silni¢niho provozu.
— Uvolnéni prostoru na chodnicich a vefejnych prostranstvich od aut.
— Nové autobusové linky.
— Podpora méstské hromadné dopravy.
— Podpora cyklistické dopravy.

e Vzhledem k parkovani, byla na jedndni konstatovadna také negativni zkuSenost, kdy po rozsahlych diskuzich
s obyvatelstvem na feseni nedostatku parkovacich mist v oblasti s nabidkami moznosti vystavby parkovacich
doml ¢i parkovani ve vzdalenéjsich lokalitdch namisto dlouhodobého porusovani pravidel silni¢niho provozu
vCetné parkovani na chodnicich a na zeleni nebylo dosazeno mezi méstem a obyvateli konsensu. Situace
ovSsem vzhledem k tomu, Ze se jedna o ¢ast mésta, pouze s poZadavky na parkovani v souvislosti s bydlenim

zUstava nevyresSena. V Lipsku a Némecku obecné vysoko dodrZzované pravidla, jsou v této lokalité soustavné

porusovana.
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1.9. ZHODNOCENI KAPITOLY ANALYTICKE CASTI S OHLEDEM NA CASOVE HORIZONTY 2020 A 2030
Praha

Vzhledem k roku 2020 se v Praze predpoklada pokraCovani procesu rozsireni zonového parkovani az po hranice
mésta. Pro vyhled roku 2030 lze predpokladat pokracovani s provozem zénového systému parkovani, a dale snahu

o odladéni provoznich, cenovych a dalSich nedostatk( celého systému.
Bratislava

Vzhledem k roku 2020 je hlavnim cilem zkvalitnéni formy dopravy/pfepravy osob na Uzemi hlavniho mésta
Bratislavy, tzn. vytvofit udrZitelny a systémovy rozvoj, a poskytnout viem uzivatelidm dopravni infrastruktury
vysokou Uroven mobility. V tomto ¢asovém horizontu je zejména cilem vytvoreni systému rezidentniho parkovani
a systém parkovani na atraktivnich mistech (kratkodobé parkovani, vyhrazené parkovani), budovani zachytnych
parkovisté (vytvoreni systému budovani novych zachytnych parkovist) respektive vyuZivani existujicich velkych
parkovist pfi obchodnich centrech na okraji mésta. Pro vyhledovy rok 2030 se predpoklada dalsi rozvoj parkovaciho

systému a zavadéni modernich, inteligentnich technologii v oblasti parkovani.
Viden

Vzhledem k roku 2020 se predpoklada ve Vidni dokonceni procesu rozsifeni zénového parkovani az po hranice
mésta. Tato zména byla jiz pfipravena pro rok 2013. Nékteré méstské ¢asti ovSem na pfripravovana opatreni
nepfistoupily. Nyni proto nastala pomérné komplikovand situace, kdy parkujici vozidla opustila oblasti
14, 15, 16 a 17 s nové zavedenym zdénovym parkovanim, ale predevsim v blizkosti ndvaznych obvod(l vozidla zcela
zaplnila parkovaci lokality v oblastech bez zénového opatreni. Pro vyhled roku 2030 Ize predpokladat pokracovani
s provozem zdnového systému parkovani, se kterym jsou ve Vidni dobré zkusenosti, a snaha odladéni provoznich,

cenovych a dalSich nedostatk( celého systému.
Poznan

Vzhledem kroku 2020 se predpokldda v Poznani napliiovani zasad Parkovaci politiky tzn. navrzeni
a zdokonalovani parkovaciho systému vzhledem k moZznym uZivateldm parkovacich kapacit (parkovani individualni
automobilové dopravy, parkovani cyklist(, parkovani nakladnich vozidel, parkovani turist(, parkovani ve specialnich
pFipadech napf. u sportovist). Vzhledem k roku 2030 se predpoklada v Poznani naplfiovani zasad Dopravni politiky
mésté Poznan tzn. zfizeni udrZitelného dopravniho systému, zajiSténi rovnovahy ekonomiky, méstského planovani
a socidlniho aspektu. Rozvojova strategie do roku 2030 planuje projekty se zaméfenim na zefektivnéni dopravy,
inteligentni dopravu, Zeleznici ve mésté, srozumitelné parkovani (vybudovani systému parkovani P&R a P&G na
okrajich zpoplatnénych parkovacich zén za uc¢elem uvolnéni mista v ulicich pro pési a vefejnou hromadnou dopravu,
rozsiteni zklidnénych zén — ,tempo 30“.), cyklistickou dopravu, optimalizaci a vyvoj komunikacniho systému

a ekologické zasobovani.

Lipsko

Vzhledem k roku 2020 se v Lipsku pfedpoklada napliovani zasad dopravnich feSeni, ktera budou odsouhlasena
ve zpracovavaném materidlu v roce 2014. Pro rok 2030 budou dale napliovany koncepce pro dopravu, které
v Lipsku vznikaji v 10 leté periodé. Vzhledem k parkovani se zatim nepredpoklada reseni formou zén pro celé mésto,

ale zénova opatreni s parkovacimi automaty nebo i bez nich pripadaji v Uvahu pfi feseni konkrétnich lokalit.



http://www.bkom.cz/

il
%

2. ANALYZA STAVAJICi UROVNE ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU VE MESTE BRNE

2.1. UMISTENI POZEMNICH PARKOVIST A PARKOVACICH DOMU V OKRAJOVYCH CASTECH MESTA

Podzemni parkovisté a parkovaci domy se pfimo v okrajovych ¢astech mésta nenachazi, nebot v téchto lokalitach
jsou zpravidla fetézce nakupnich a obchodnich stfedisek pFevainé s velkokapacitnimi venkovnimi parkovisti.
Za urcitou vyjimku, i kdyZ je také pfimo na okraji mésta, lze povaZovat asi jen parkovaci dim s krytym stanim

pro 1232 vozidel u OC Futurum na ul. Videnska.
2.1.1. Parkovaci stani typu P + R

Parkovisté s charakterem nabidky kapacitniho poctu parkovacich mist v pfimém vztahu a navaznosti na systémy
VHD pro pfilezitostné navstévniky mésta Brna, s cilem dosdhnout celkového snizeni vySe dopravnich intenzit od
vozidel IAD. Napf. formou v omezeni vjezdl do centralni oblasti mésta - dodnes vSak tento typ parkovisté neni

v Brné vybudovan.

V soucasnosti lze sice charakter parkovani P+R také provozovat pti vyuzivani kapacity velkokapacitnich parkovist
nakupnich center s hyper a supermarkety (NC, OC), nebot je ¢asto k témto NC i vedena samostatna verejna
autobusova linka pfimo z centra mésta. Avsak tuto moznost Ize nazvat jen jako urcitou formu ,Pseudo P + R“—

bez moznosti k navadeéni.

Tabulka 3: Parkovisté u velkych obchodnich center

NAZEV OBJEKTU Ulice Méstska cast Kat’astra'lnl Pocet n'vust Poce? mist | Pocet mist
(obec) uzemi na plose v objektu celkem
OBl + . , .
PENNY MARKET Bystrcka Komin Komin 500 0 500
MAKRO Kastanova Turany Brnens.ke 710 0 710
Ivanovice
TESCO - . .
KR. POLE Cimburkova Kralovo pole Ponava 41 800 841
EXPOPARKING | Kftizkovského Brno-stred Pisarky 0 850 850
CAMPUS Akademicka/ Bohunice/ Bohunice/
SQUARE Pal. nam. St. Liskovec St. Liskovec 262 422 984
OC FUTURUM Videnska Brno-jih Dolni Herspice 375 857 1232
GLOBUS Hradecka Ivanovice Ivanovice 1115 124 1239
AVION SHOP. U Dalnice Brno-jih Dolni HerSpice 2696 0 2696
PARK
OLYMPIA U Délnice Modfice Modfice nezjisténo nezjisténo 4027

Zdroj: BKOM — UDI

Obrazek 22: Parkovisté u velkych obchodnich center

GLOBUS - 1239
]

OBl + PENNY MARKET - 500

TESCO-KRALOVO POLE - 841

EXPO PARKING - 850

CAMPUS SQUARE - 984

MAKRO - 710

OC FUTURUM - 1232
AVION SHOPPING PARK - 2696

Legenda:
® LOKALITY MA VENKOVNI PLOSE 5 UVEDENYM POSTEM PARK. MIST
P : OLYMPIIA - 4027
. LOKALITY LWVNITR OBJEKTL § UVEDENYM POCTEM PARK, MIST .
. LOKALITY UVNITR { VNE DBJEKTU 5 UVEDENTM POCTEM PARK. MIST

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKROM — UDI

Kapacitni parkovisté u NC (nad 500 mist) zde tvofi nutnou a nedilnou soucast potfebnou k vlastnimu komerénimu
provozu NC. A tak vyuZivat tyto parkovisté jako formy P+R pfimo nelze, nebot neni k dispozici dostatecné volna
kapacita parkovacich mist. Pro NC by dochazelo pti dlouhodobém parkovani k nezadoucim ztratam trzeb z prodeje
zbozi. Z téchto divodl také nelze predavat zadné informacni DZ v rdmci navadéni k P + R, a tak ani tato mozZnost

neni v praxi vyuzivana. Mezi tento typ NC a OC s mozZnosti ,,Pseudo P + R“ Ize zaradit napft. viz tabulka.

Do nabidky vhodnych lokalit pro moZznost realizace zachytnych parkovist P+R, kde je jiZz dnes stavajici nabidka

linek verejné hromadné dopravy (VHD) Ize uvést napfr.:
e vyufZiti stavajici parkovaci plochy v k. . Komarov u Marianského namésti,
e v k. U. Horni HerSpice stavajici parkovaci plochy pfi ul. Bohunicka (v oku MUK s ul. Videriska),

e vk. U. Cernovice mezi ul. Olomoucka a Ostravska - a dalsi jiné lokality.
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V soucasné dobé také probihaji i vstficna jednani s majiteli NC, OC ohledné moznosti k navySeni kapacit u nové
planovanych parkovist, které pfipravuji k vystavbé v ramci dalsiho rozsifovani NC, OC, také o mista vyhrazend

i pro potfeby charakteru P + R.
2.1.2. Parkovaci stani typu P + G

Pro tento typ a formu parkovani byly do analytické ¢asti zahrnuty lokality téch parkovist event. HG (kapacita
nad 150 mist, v nékterych je vsak i nizsi), které se pfimo nachazi v centraini oblasti mésta a kde se tak predmétny
charakter P + R s pési dochazkou k cili v centru mésta primo napliuje. Jednda se zde o parkovaci mista s poplatkem
napt. u venkovnich parkovist se zavorovymi systémy nebo PA, ale také i parkovisté s moznosti vyuZiti jejich kapacity

parkovacich mist, a¢ jsou sama soucasti jednotlivych stavajicich obchodnich fetézcl napr. OC Vankovka, Tesco.

Jednd se svym zpUsobem o uréitou formu sdileného stani, kdy zdkaznik vyuzivd jednoho parkovaciho mista
pro uskute¢néni i vice komercnich vazeb a cild cest v centru mésta. K charakteru parkovani P + G Ize zaradit

napf. tyto lokality vefejné pristupnych parkovist, které jsou i vyznaceny v grafické ¢asti :

Na pfedmétné lokality parkovist, je ale také nutno nahliZet v SirSim kontextu k vlastnimu dopravnimu rezimu
centra mésta tzn. s omezenym pfistupem vozidel (zadriny systém). Potom vlastné uvedené lokality vytvari
pro navstévniky centra mésta prevazné jedinou moznost na zaparkovani vozidel a tak s ohledem na pési zény

v historickém jadru je typ P + G nezbytny.

Tabulka 4: Parkovisté charakteru parkovdni P+G

NAZEV Funkéni Ulice Méstska | Katastralni | Pocet mist | Pocet mist | Pocet mist
OBIJEKTU vyuziti Cast (obec) uzemi na plose | vobjektu [ celkem
HOTEL parkovaci . Brno - "
SLOVAN dim Lidicka stred Veveri 0 140 140
ROZMARYN | P27KOVacl |y inicova| BrO- Vevefi 0 400 400
dim stred
o, k i Y. Brno - , .
1BC PRikop | P27V 1 prikop MO~ Zabrdovice 0 600 600
dim stred
. zavorovy , Brno - Mésto
BESEDNI , Besedni . 78 0 78
systém stfed Brno
BENESOVA | “2VO™°Y | Benetova Brt\o § Mesto 80 0 80
systém stfed Brno
MILLENIUM | parkovaci Y Brno - .
CENTER dim Hybesova stred Staré Brno 0 134 134
k. ., Brno - s
TESCO par Uzka mo Trnité 356 0 356
plocha stfed
vARNKovka | ©Pchodni Ve Brno - Trnita 0 943 943
centrum | Varlkovce stred

Zdroj: BKOM — UDI

Obrdzek 23: Situace parkovacich stdni charakteru P+G
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Legenda:
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Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

2.1.3. Parkovaci stani typu K + R
Pro tento charakter parkovani s ¢ekanim do cca 3-5 min., nejsou dnes v Brné vyhrazena zadnd takova parkovaci
mista, plochy nebo parkovaci pruhy i zalivy.

Za jedinou vyjimku vsak lze povaZovat na nékterych parkovistich (bez svételnych informaci), stéle jesté funkcni
moznost vyuZiti doby 5 min. na parkovisti bezplatné. Dfive byla tato doba bez poplatku vyhrazena na hledani mista

k zaparkovani.
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Jind forma toho typu parkovani je mozna i napf. v mistech vstupl do nékterych hotel( s, volnou plochou pro K+R
zpravidla u vstupu do hotelu kde je pfistaveni nebo odvoz auta rfeseno jako sluzba hotelu pro hotelové hosty (hotel

International, Grand a jiné).

V realné praxi se vsak i s timto typem pakovani K + R ¢asto setkavame spisSe v nezddouci formé kdy se Zivelné
vytvari ,druhd stani“ za fadné parkujicimi vozidly jen se zapnutou vystraZznou signalizaci nebo v mistech

zastavkovych zalivi ¢i na vyhrazenych plochach pro ZTP apod.
2.1.4. Parkovaci stani typu B + R

Pro tento charakter parkovani jednostopych vozidel (motocykly a kola) nejsou v dnedni dobé v Brné vyhrazena
Zadna samostatna vétsi kapacitni parkovisté, stejné jako nabidky jinych forem a sluzeb pro cyklisty (vypGjéim kolo
ze stojanu a vratim do stojanu jinde). Obdobné dnes neni zatim resena ani nabidka parkovacich mist pro odstaveni

kol u prestupnich uzl( VHD (Zeleznice, konecné stanice MHD), u objektl obcanské vybavenosti ¢i statni spravy.

V soucasnosti kratkodobé parkuji motocykly bud' na parkovacich mistech pro IAD nebo Zivelné na vozovce a ¢asto
i na chodnicich. Dlouhodobd odstavna parkovani motocykll, zejména na zimu byvaji feSena individualné

v soukromych garazich mimo uli¢ni prostor.

Pro cyklistickou dopravu v centralni ¢asti mésta jsou v soucasnosti jiz osazeny stojany na kola (celkem 26 stojanu

pro 52 kol ) v 8 lokalitach.

Tabulka 5: Lokality osazené stojany na kola v centrdlini ¢dsti mésta Brna

pE Ulice Méstska ¢ast Kat,astr.:-'\llnl' p Pocet mist
(obec) uzemi pro kola
1 Jostova Brno-stied Mésto Brno 4 8
2 Moravské nam. Brno-stfed Mésto Brno 4 8
3 Jakubského nam. Brno-stied Mésto Brno 4 8
4 Béhounska Brno-stfed Mésto Brno 4 8
5 Dominikanska Brno-stied Mésto Brno 4 8
6 Dominikanské nam. Brno-stied Mésto Brno 2 4
7 Novobranska Brno-stfed Mésto Brno 2 4
8 Basty Brno-stred Mésto Brno 2 4

Zdroj: BKOM — UDI

Obrdzek 24: Situace lokalit osazenych stojany na kola v centrdlini ¢dsti mésta Brna

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI
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2.2. UMISTENIi PARKOVACICH DOMU A PODZEMNICH PARKOVIST

2.2.1. Parkovaci domy

V soucasné dobé jsou v Brné v blizkosti centra mésta v provozu tyto objekty s vyznamnou parkovaci kapacitou.

e 0OG Varikovka kapacita objektu: 943 mist
e IBC Pfikop kapacita objektu: 600 mist
e PD Rozmaryn kapacita objektu 400 mist
e Hotel Slovan kapacita objektu: 140 mist

V tésné blizkosti vystavisté BVV je vystavén parkovaci dim:

e PD EXPOPARKING kapacita objektu 850 mist

Vsechny stavajici parkovaci objekty jsou ve vlastnictvi soukromych investord.

Obrdzek 25: Parkovaci dum ,Rozmaryn”v Brné

Zdroj: BKOM — UDI

Obrdzek 26: Parkovaci dim ,,Rozmaryn“v Brné

Zdroj: BKOM — UDI

V soucasné dobé je v Brné pripravovano kvystavbé nékolik staveb parkovacich objektl. Z hlediska jejich

vlastnictvi se jedna jak o stavby pripravované jako investice SMB, tak také o objekty pfipravované soukromymi

investory.

SMB pfipravuje vystavbu téchto parkovacich objekti:

e PD Kopecna pldnovana kapacita objektu:
e PD Panenska planovana kapacita objektu:
e JKC Veseld planovana kapacita objektu
e PD Sumavskd pldnovana kapacita objektu:

CCa

CCa

CCa

CCa

88 mist

360 mist

372 mist

870 mist

V dobé zpracovani této dokumentace byl stav ptipravy vystavby vyse uvedenych PD v majetku SMB ndasleduijici:

e PD Kopecnd probiha vystavba, planovany termin dokonceni: 10/2013
e PD Panenska probiha dzemni fizeni
e JKCVeseld probiha jednani o zméné etapizace vystavby

PD Sumavska je zpracovan investi¢ni zamér pro rozhodnuti o vystavbé v orgdnech SMB
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Obradzek 27: Vizualizace parkovaciho domu na ulici Kopecné v Brné Obradzek 29: Vizualizace venkovni plochy s podzemnim parkovistém JKC na ulici Besedni v Brné — 1. etapa realizace

Zdroj: BKOM — UDI Zdroj: BKOM — UDI
Obrdzek 28:Vizualizace parkovaciho domu v ul. Panenskad Soukromi investofi pfipravuji v Brné vystavbu téchto objektl s vyznamnou parkovaci kapacitou pro verejnost:
e PD Janackovo divadlo planovana kapacita objektu: cca 400 mist
e OCCentrum planovana kapacita objektu: cca 1500 mist
e Edison planovana kapacita objektu: cca 248 mist
e ODTesco?2 planovana kapacita objektu: cca 213 mist
e OCVevefi planovana kapacita objektu: cca 840 mist

V dobé zpracovani této dokumentace byl stav pfipravy vystavby vyse uvedenych soukromych prevaziné ve fazi

uzemniho fizeni.

Zdroj: BKOM — UDI
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2.3. UCINNOST PLATEBNiICH PODMINEK, VEETNE TECHNICKE PODPORY

Graf 2: Porovndni vybéru hotovosti zdvorovych systému na parkovistich Besedni a Benesova po zavedeni zmény ceny

2.3.1. U&innost zmény ceny za stani vozidla dle nafizeni obce €. 10/2009 dle narizeni obce ¢. 10/2009
Pro porovnani vybéru hotovosti na parkovacich automatech prfed a po zméné tarifu bylo vybrano obdobi 9 000 000 K&
12/2006 az 11/2012 rozdélené do 12-ti mésinich Usekd. Proto rocni triby nejsou vztazeny ke standardnimu 8 000 000 K&
kalendarnimu roku, ale kdvanacti po sobé jdoucim meésicim prosinec — listopad. Taktéz u uvadénych Cisel 7 000 000 K&
se nejednd o absolutni trzby odvedené za dané obdobi, ale z divodu porovnatelnosti jsou z trieb zdmérné vyjmuta 6 000 000 K&
parkovisté, kterd v pribéhu obdobi presla na zdvorové systémy. Rovnéz nékteré automaty byly v pribéhu obdobi 5 000 000 K&
)
zruseny nebo vznikly nové (napt. Londynské nam.), ale tyto ¢astky jsou pro porovnani zanedbatelné. 4 000 000 K& 2 §
o =3
o
3 000 000 K& i 2
(=]
= ~
2 000 000 K& =
Graf 1: Porovndni vybéru hotovosti na PA pfed a po zavedeni zmény ceny dle narizeni obce ¢. 10/2009
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20 000 000 K&
Zdroj: BKOM
15 000 000 K&
10 000 000 K& I . - . - " Ly o ,
¢ 2.3.2. ZvySeni efektivnosti vybéru hotovosti na parkovisti ,Besedni po vyméné plvodnich
> 000 000 K& parkovacich automatti za novy automaticky zavorovy systém
0 KE T T T T T T

~ 00 o = o — ~ Vletech 2009 a 2010 mésto pfistoupilo v nékterych lokalitich k pfeméné parkovist s PA na parkovisté
= e = E e =3 e se zavorovymi systémy. Jednalo se o lokalitu Besedni a nasledné o lokalitu BeneSova. V poradi tfetim parkovistém
& 5 & = & 2 = se stala lokalita Vevefi. ZvySeni efektivnosti vybéru hotovosti bylo posouzeno u prvnich dvou parkovist. Do srovnani
= [ ] = M4 [ ] [ ] = * y y y p p p *
= = = = = = pro parkovisté Besedni bylo vloZzeno dvandct mésicl pfed instalaci zdvorového systému a dvanact mésict, kdy byly
systémy funkéni. Pro druhé parkovisté bylo pouZito pouze 5 mésicd.
Zdroj: BKOM

Zavorové systémy pred zvySenim ceny v roce 2009 skoro neexistovaly, takZe je problematické porovndvat stav
pfed a po zméné tarifu. Srovnani bylo provedeno u lokality Besedni rok pred zménou a rok po ni. U lokality

BenesSova se jednalo pouze o pét mésicll. VZdy do srovnani bylo vzato stejné obdobi roku.

Porovnani vybéru hotovosti zavorovych systému na parkovistich Besedni a BeneSova po zavedeni zmény ceny

dle nafizeni obce ¢. 10/2009
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Pofizovaci ceny PA:
Graf 3: Porovndni vybéru hotovosti na parkovistich s PA a se zdvorovym systémem na Besedni a Benesové
1. etapa— 45 ks 1992 — 1994 (BKOM prevzal do spravy v roce 1996)

6 000 000 K&
2. etapa— 25 ks 2000
=000 000 Ke Cena za jeden PA v¢. montdze pti druhé etapé 260 — 280 tis. K¢
4 000 000 K& Pti predpokladu, Ze pofizovaci cena i na star$i parkovaci automaty byla pfiblizné stejnd, potom celkova investice
= ¢ . CKE
3 000 000 K& " s na vSechny automaty byla: 18 900 000,- K¢
0 P~
= [=2]
P~ =
P~
2 000 000 K& - B —
(o]
- Trzby na PA a parkovistich se zavorovym systémem za rok 2012 (bez DPH)
1 000 000 K& -
Parkovaci automaty 23 380 167,- K¢
0 I(E = T T T T 1
8 8 8 3 Parkovisté Besedni 7 019 208,- K¢
o o o o
o o = ] vy v v
S Q 5 Iy Parkovisté BeneSova 4 085 883,- K¢&
o o (=] (=]
o o o o
= & o o oy o .
~ ~ Parkovisté Veveri 1527 075,- K¢

Zdroj: BKOM

Roéni provozni naklady (vypoéteno z celkovych nakladli a prepoéteno na jedno parkovaci misto)
2.3.3. Technicka podpora vybéru ceny za stani vozidla na parkovacich plochach

Parkovaci automaty 5070 624,- K¢
Pro vybér ceny za stani na parkovacich plochach je v Brné pouzivan systém parkovacich automatl a zavorovych . i 5
Parkovisté Besedni 206 856,- K¢
systému. Pocet parkovacich automatll je 67 kusd na 42 lokalitdch. Mist slouzicich k parkovani je 1912. Zavorové
systémy se provozuji na tfech lokalitach. Jsou to tyto parkovisté: Vevefi se 140 misty, BeneSova s 80 misty a Besedni Parkovisté Benesova 212 160,- K
se 78 misty. Celkovy pocet zpoplatnénych parkovacich mist témito dvéma zplsoby je 2210. Parkovisté Vevefi 371 280,- K¢
2.3.4. Rychlost navratnosti investic do parkovacich technologii Navratnost investice do jednotlivych subsystémtu placeného parkovani je
Naklady pro vybudovani jednotlivych parkovist se zavorovym systémem a jednotlivych parkovacich automatu Parkovaci automaty 1 rok
jsou: Parkovisté Besedni 8 mésicl
Pofizovaci cena parkovisté s technologii bez DPH: Parkoviité Benedova 15 mésica
Parkoviste Besedni 4720 604,- K¢ Parkoviité Vevefi pFiblizné 10 let
Parkovisté BeneSova 4 919 869,- K¢
Parkovisté Veveri 12 395 308,- K¢

(Parkovisté Vevefi je v provozu kratkou dobu s malou informovanosti verejnosti o provozu a byl zde upravovan

cenovy tarif. Po ustaleni optimalizace provozu parkovisté bude mozné presné urcit dobu navratnosti.)
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2.4. MOZNOSTI A UCINNOSTI REPRESIVNICH OPATRENI PRI PORUSENi PODMINEK PARKOVANI

Soucasti parkovani je také nedodriovani platebnich podminek a vymezeného ¢asu. Pro tento pfipad jsou
realizovana urcita represivni opatieni. Jedna se o pouzivani technickych uzavér vozidel (boticek), odtahl a kontrol
Méstské policie. Tyto opatreni se tykaji lokalit osazenych parkovacimi automaty a ostatnich mist, kde dochazi
k prestupklim souvisejicim se Spatnym parkovanim. Ve vyhodnoceni vyuzivame data od Méstské policie (MP) za rok

2012.

MP v souvislosti se Spatnym parkovanim resila v roce 2012 cca 72 800 prestupkl. Z toho bylo 4117 prestupkd,
které resily neopravnéné parkovani v lokalitach s PA. Jednalo se o nedodrzeni parkovaci doby nebo nezaplaceni

poplatku. Lokality s nejéastéjsim vyskytem prestupkd za rok:

Rooseveltova 495 Kounicova, Mezirka 425
Dornych 348 Za Divadlem 346
BeneSova 327 Opletalova 267
Besedni 222 Kounicova CS 210
Mozartova 195 Zerotinovo nam. 187
Veseld 150 tf. Kpt. Jarose 137
Husitska 132 Beethovenova 134
Dominikanské nam. 107 Bratislavska u Pfikopu 103

Dalsi vyhodnoceni se tyka komunikaci, kde dochazelo k nejvétsimu porusovani pravidel silni¢éniho provozu
v souvislosti se Spatnym parkovanim. Jednalo se o poruseni §25 a §27, neopravnéné stani na vyhrazenych mistech,

stani v obytné nebo pési zéné, stani na chodniku a zeleni. Lokality s nejvyssim vyskytem prestupkd za rok:

Vevefi 2685 Vini¢ni 2074
Pellicova 1785 Zelny trh 1651
Udolni 1623 Palackého tfida 1478
Sumavska 1299 Kounicova 1229
Pekarska 1210 HybesSova 1102
Moravské nam. 1049 Béhounska 1023

Obilni trh 964 Rakovecka 897
Cejl 773 tf. Kpt. Jarose 732
Purkynova 634 Cernopolni 584
Botanickd 530 Obl3 525
Lidicka 519 Antoninskd 508
Smetanova 482 Pfemyslovo nam. 482
Dominikanské nam 473 Mdsova 445
Panska 445 Pod Kastany 420
Za Divadlem 411 Jezuitska 408
Hrazni 394 Gorkého 393
Netroufalky 392 Kfidlovicka 387
Stfedni 379 Dvordkova 377
Kopecna 375 Merhautova 345
Bubenickova 343 Ptasinského 328
PFistavni 322 Helfertova 314
Cerného 311 Zemédélska 310
Starobrnénska 307

Pocty prestupkd na téchto komunikacich mapuji problematickd mista, kde je potfeba optimalizovat statickou
dopravu. Jedna se o lokality s nadmérnou poptavkou po parkovacich mistech. Statistiku poctu udélenych pokut

z dlivodu Spatného parkovani je mozné vyuZit i pfi posouzeni atraktivity lokality.

Dalsi represivni slozkou jsou odtahy vozidel. Vsoucasné dobé je provadéji Brnénské komunikace a.s.

ve spolupraci s Méstskou policii. Vozovy park ¢ita dvé odtahova vozidla vlastni a dvé pronajata.

V letoSnim roce se pocet odtahovych vozidel rozsiti o dalsi dvé vozidla (jedno vlastni a jedno pronajaté). Sbérna
plocha odtazenych vozidel je v aredlu na Masné ulici. Statistika poctu odtahl je vedena za posledni ¢tyfi roky.
Za tuto dobu bylo celkové provedeno 29 611 odtah(. Toto odpovida v priiméru cca 617 odtahlim za mésic. Nejslabsi

jsou prazdninové meésice, kdy dochazi k cca 433 odtah{im za mésic.
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Graf 4: Vyvoj poc¢tu odtahi ve mésté Brné
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V prvnich tfech mésicich roku 2012 probihalo predani celé agendy do kompetence firmy Brnénské

Zdroj: BKOM

komunikace a.s. Proto v téchto mésicich jsou pocty odtahi nizsi nez v pfedchazejicich letech.

2.5. ORGANIZACE A PODMINKY PARKOVANI NA MESTSKYCH KOMUNIKACICH
Formy organizace a podminky pro stavajici moZnosti pokryti parkovacich stani jsou rozdéleny do dvou zakladnich
typl :
e Vefejné pristupné,
— Vefrejné,
— Vetejné soukromé,
e Verejné nepfistupné,
— Soukromé,

— Ostatni (podniky, instituce...).

Ztejmé rozdilnosti obou téchto zakladnich typ( jsou ve formé vlastniho provozu napf. vyse tarifd, platebnich
podminek. Stejné tak jako v nabidce rliznych provoznich mozZnosti na rezervaci parkovacich mist, rliznost druhu

a forem karet pro omezené vstupy na jednotliva parkovaci mista pro rezidenty nebo jiné subjekty atd.

Vramci analytické Casti byla potfebna data pokryti legalnich parkovacich mist pro oba tyto zakladni typy

zjistovéna a nasledné uvedeny do tabulek jednotlivych MC hodnoty po¢tl (viz grafickd a tabulkova &ast C).

Mimo tyto dva zakladni typy s legdlnim stanim také redIné existuje i forma nelegdiniho parkovani. Pocty téchto
stani byly v rdmci analytické ¢asti rovné? zjistovany a uvedeny i do stejnych tabulek MC. Do souhrnného hodnoceni

celkové nabidky poctu stani v daném lGzemi se tento pocet nelegdlnich stani nezahrnoval.

Zakladni data ke stanoveni aktudlni vy$e pokryti parkovacich mist v daném uzemi MC byla ziskavana na zakladé
pribéznych prizkumi v pfedmétném Gzemi, také z PD s vy$e uvedenym rozlisenim na legalni a nelegalni - zvlast

u oblasti rezidencniho bydleni.

Stavajici pokryti poctu parkovacich stani je zapsano do tabulek predmétnych MC navic i s bliz§im rozligenim
4 forem parkovani — venkovni, kryta, gardze a hromadné gardze. Pro odpovidajici zafazeni zjisténé nabidky poctu
parkovacich mist s ohledem na potifeby pfedmétného funkcéniho vyuzivani v izemi byly vySe uvedené 4 formy

parkovani jesté detailnéji rozliSeny s prifazenim k funkci A, B. (A — rezidentské bydleni; B - jiné funkéni vyuziti)
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2.5.1. Zarazeni kapacit nabidky parkovacich mist pro pokryti potieb dané funkce a formé parkovani
A Bydleni, rezidenti - odstavna a parkovaci stani bez poplatkd, ¢asto i s omezenim

1. Venkovni parkovisté, verejné pristupné zahrnuji

volna bezplatna parkoviété a plochy (u BD, sidlisté, RD, oblast Sumavska, atd.)
— volna bezplatna legdlni parkovaci stani na MK (napf. s vymezenim DZ apod.)

— volnd verejna parkovaci stani na MK s parkovacimi automaty (PA) — pouze ale pocty stani jen na téch

mistech s PA kde Ize uplatnit stavajici rezidencni kartu.

— nelegalni stani na MK ( silnice, chodnik - rozpor se zakonnym ustanovenim), Zivelna stani (zelen, atd.)
zjiStény pocet téchto stani je v tabulce uveden pouze informativné a do celkové nabidky parkovacich

mist se ale nezapoditava.
2. Krytd stani - soucast BD, PD, RD
— bezplatna stani v BD, RD — ¢asto omezeny pfistup (zdvorovy systémy u BD apod.)
3. Garaze
— jednotlivé, radové garaZe a garazové dvory — bez poplatkl, omezeny pfistup
4. Hromadné gardze ( HG ):

— hromadné, patrové garaze jen pro rezidenty bez poplatku (ul. Jihlavska, Lesna atd.) omezeny pfistup

(zpravidla zavorovy systém s kartou)
B Jind funkéni vyuiiti - parkovaci stani s poplatky, velmi ¢asto i s omezenim

V této kategorii se pfimo do tabulek jiz samostatné nerozliSovaly jednotlivé 4 formy parkovani s ohledem jak
na rozdilnosti jednotlivych funkci, tak na skutecnost rfeseni pokryti vlastnich potreb statické dopravy - pfimo uvnitf

jednotlivych areal( apod.

Nasledujici rozpis raznych moznosti parkovani u jednotlivych 4 forem je zde uveden jen jako zékladni informace
o volbé postupu pti provadéni ndsledného rozdélovani ¢i pfirazovani zjisténého poctu nabidky parkovacich stani

k predmétné funkci A nebo B.
1. Venkovni parkovisté, vefejné pfistupné s poplatky, nékde i bez nich, zahrnuji

— volnd parkovisté (ndkupni stfediska, OC, NC), i s omezenim bezplatnosti (OC Lidl aj.)

— volnd verejna parkovisté a plochy se zavorovymi systémy — s poplatkem

— parkovaci stdni na MK s PA, ale jen ta nabidka s poctem stani na mistech s PA kde nelze uplatnit

stavajici rezidentni kartu.

— nevefejna parkovaci stani na venkovnich plochach uvnité vyrobnich areall podnik( jsou organizaci
reSena omezenim pfistupu - zpravidla zavorovym systémem. Celkova nabidka poctu stani na téchto
parkovacich plochach zde vsak neni vidy do tabulek uvedena s ohledem na ¢astou nemoznost vstupu
do areall vcetné zjisténi dat ohledné poctu zaméstnancl pro moznost vyhodnoceni potieby

a nabidky parkovacich stéani.
Kryta stani — pfima soucast objektl OC, NC
— obchodni a nakupni centra (napf. TESCO, atd.) — i bez poplatku
—  kryta stani uvnitt jednotlivych vyrobnich i jinych areall - tézko zjistitelné pocty
Garaze
— garazova stani uvnitf jednotlivych vyrobnich i jinych areall - tézko zjistitelné pocty

Pro neverejnd kryta parkovaci stani a garaze, které se nachazi uvnitf vyrobnich aredll podnik(
a organizaci nejsou zpravidla do tabulek uvedeny celkové nabidky poctu stani s ohledem na castou
nemoznost pristupu do aredlld, v¢é. moiZnosti zjisténi potfebnych dat ohledné redlného poctu

zaméstnancl pro vyhodnoceni potfeby a nabidky parkovacich stani
Hromadné garaze (HG)

— hromadné garaze (HG) — s poplatky za parkovani (Rozmaryn, IBC, atd.), pocitany jen kratkodobé

kapacity. Dlouhodobé parkovani v nékterych z PD bylo zapocitdno do nabidky mist pro rezidenty
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2.6. ANALYZA  STAVAJici  UROVNE
ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU Obrdzek 30: Situace urbanistickych obvodu a hranic méstskych &dsti

VE MESTE BRNE

Hlavnim cilem pfedmétné analyzy stavajiciho
stavu je stanoveni zdkladnich a ramcovych
hodnot vysSe potfeb statické dopravy a také
nabidky parkovacich stani pro pokryti téchto
potfeb vdaném uUzemi s pfimou navaznosti
na jeho stavajici funkéni vyuzivani.

Pro analytické posouzeni stavajiciho stavu
statické dopravy ve mésté Brné byly
zpracovatelem vramci prabéznych vyrobnich
jednani postupné predloZeny, projednany
a schvaleny pfitomnymi zakladni metodické teze
a formy (v¢. parametr. hodnot). Analisticka data
byla zpracovdna z hlediska potfeby a nasledné
nabidky parkovacich mist pro pfedmétné uzemi
Vlastni zpracovani analytickych dat vedlo
ke zjisténi stavajicich disproporci mezi potiebou

a pokrytim parkovacich mist.

LEGENDA:

Hranice urbanistického obvodu

Hranice méstské casti
221 Cislo urbanistického obvodu

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI
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.6.1. Pravidla zpracovani predmétné analyzy

e Samostatné posuzovanym Gzemim je vidy MC s rozlozenim dle k. G.

Data jsou zjistovana pro jednotlivé ulice v MC, samostatné a souhrnné vyhodnocovéna v ramci stavajicich

hranic jednotlivych urbanistickych obvod( (UO), které se v predmétném k. 0. nachazi.
e P¥i stanovovani vyse potieby odstavnych a parkovacich stani jde o zjiSténi potencidlu potreb.

Zakladni premisi k urceni hodnot potfeby statické dopravy pro pfislusné funkéni vyuZiti je vypocet

normovych hodnot dle CSN 736110 / Z1 ve vztahu k jeho potencidlu v daném tzemi.

K zohlednéni vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné se do vypoctl zahrne stavajici pro mésto Brno

projednana a urcena hodnota soucinitele ka, ve vysi ka = 1,25.

VyuZiti soucinitele kp (tj. redukce poctu stani s ohledem na dostupnost Uzemi a VHD) se ve vypoctech

potieby parkovacich stani pro rizna funkcni vyuziti se fesi samostatné.

Tato kapitola byla detailné zpracovana do tabulek, do kterych byly zaneseny vSechny zjisténé udaje o parkovacich

kapacitach v mésté Brné a vypocitana disproporce pro jednotlivé ulice, UO, KU a MC. Tyto tabulky jsou v pfiloze €. 1.

2.6.2. Popis a charakter vypoctu potieb statické dopravy
Zjisténa data potreby jsou dokladovana do tabulek samostatné pro dvé zakladni oblasti:
e Bydleni (Rezidentni parkovani)

e Jina funkdni vyuZziti (Ostatni parkovani)

2.6.2.1. Bydleni - rezidentni parkovani

Zakladnim podkladem pro moZnost stanoveni poctu byt pro celé Uzemi celého Brna v jeho MC byly udaje
z Ceského statistického Gradu (CSU) zjisténé pfi celostatnim s&itani obyvatel, dom@ a bytd (SLDB) v roce 2001.

Databaze aktualnich Gdaji ze SLDB v roce 2011 bude k dispozici az zacatkem 2. ¢tvrtleti 2013.

Pro zjisténi aktualni skutecnosti v mozné nabidce poctu bytl v pfedmétném Uzemi se na zakladé vyhodnoceni
dat z provedenych prizkumi v terénu, leteckych snimkd, PD tak rozsitila zakladni databaze z roku 2001 o mozZny

narlst v poctu bytl z nasledné jiz nové realizované bytové zastavby po roce 2001.

Normovy vypocet potfeby odstavnych a parkovacich stani je feSen k existujicimu potencidlu dané zastavby

v pfedmétném Uzemi tzn. k poctlm bytl pfi zohlednéni typu zastavby, ale bez zohledriovani vlivu jejich stavajiciho

proménného vyuzivani - prazdny byt, prondjem. Normové parametry pro vypocet potreb statické dopravy byly

pouzity jednotné pro:

e BD, PD - bytové a panelové domy - jednotné byty do 100 m? obloZnost 2,5 obyv./byt. Parametry
pro velikost a obloznost bytd jsou zde voleny jednotné pro kazdy byt, nebot vypocet je vidy vztazeny
k nabizenému potencidlu bytl v Uzemi, bez rozliseni event. jiného vyuzivani bytl (pronajem, studenti,
kancelare, prazdny byt). Pro stanoveni ramcové vyse hodnoty potieb statické dopravy v daném tzemi MC,
UO lze povaZovat, s ohledem na znacny rozsah v poctu bytl v celém meésté, tento jednotny parametr
velikosti bytu do 100 m? do vypoétu potieby, za dostatedny a redlny ukazatel. Lze pfedpokladat, Ze procenta
poctu byt nad 100 m” bude rdmcové srovnatelné s procenty v poétu byt o 1 mistnosti. Samozfejmé pro
detailni feseni navrh a Uprav pro zvyseni nabidky parkovacich mist dle PD Ize tyto rdmcové Udaje blize

upfesnit. Hodnota obloZnosti bytu je prevzata jako celkova priimérna hodnota v mésté Brné.

e RD - rodinné domy s velikosti nad 100 m? obloZnost 3,5 obyv./RD. Parametry pro velikost a obloZnost
RD jsou voleny u vSech RD a UO jednotné stim, Ze pro stanoveni rdmcové vyse hodnoty potieb statické
dopravy vdaném uzemi MC, UO uvaZuje svétiim ,dvougeneraénim” RD. Jde o predpoklad redlné
zohlednujici jiz stavajici potfeby parkovacich mist u RD, které jsou v soucasnosti jiZ také narokovany — drivéjsi
Ffadové zastavby RD v uli¢nich koridorech MC, také vystavba RD v okrajovych oblastech mésta s vazbami na

nabidky VHD, navic i vztah na okrajové ¢asti mésta.

Z hlediska pftipravovanych a v posledni dobé jiz i zrealizovanych staveb BD a RD Ize konstatovat, Ze v ramci
stavebnich fizeni byly normové hodnoty potifeb statické dopravy v¢. ndvrhu feSeni na jejich pokryti splnény
v souladu s ustanovenimi vyhl. 268/2009 Sb. (§5, odst. 2) v rdmci pfedmétné PD, a nevznika pfimy dopad na narust

pfipadnou disproporeci.
Pro analyzu stavajiciho stavu jsou do vypoctl potreb statické dopravy zahrnuty hodnoty pfislusnych normovych

soucinitell jednotné ve vysi: ka=1,25; kp=1,0

K zohlednéni vlivu stupné automobilizace ve mésté Brné se do vypoctl zahrne stavajici pro mésto Brno

projednana a urc¢ena hodnota soucinitele ka, ve vysi ka = 1,25.

Vyse hodnoty kp= 1,0 byla pro rdmcové zjisténi potieb statické dopravy v daném Uzemi stanovena jednotné
pro BD, RD s ohledem na znacny rozsah v poctu lokalizaci byt( na Uzemi mésta v¢. nasledné casové narocného

vypoctu indexu dostupnosti pro BD ¢i RD.

Navic vypocCtem zjiSténa hodnota potreby kratkodobych parkovacich stani neni pro tuto funkci bydleni klicovou

hodnotou oproti hodnoté potreby odstavnych stéani.
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2.6.2.2. Vysledna analyticka databaze potieb statické dopravy-rezidentni parkovani

Celkové je rozpis predmétnych dom( vE. vypoctové hodnoty potieby statické dopravy, s pfimou navaznosti
na predmétné misto (MC, UO, ulice) zapsan do tabulky, kde spole¢né s vykazem nabidky parkovacich stani je tak
dokladovana i vyse stavajici disproporce pro kazdou MC samostatné (tabulkové i graficky) a tak lze i ziskat prehled
v rozdilnosti vy$e aktudlniho stavu disproporce mezi potfebou a pokrytim parkovacich stani v MC - jiz pro UO resp.

| v predmétné ulici.

Vzhledem k jiz vySe uvedené casové rozdilnosti udajli a dat poskytnutych pro zpracovdni analytické ¢asti (napf.
u CSU neni mozné vyuZit databaze ze s&itani SLDB 2011, ale jen ze s¢itani SLDB 2001). Potfebna analyza statické

dopravy pro soucasny stav byly data z novostaveb rozsifena o Udaje ziskané z popsanych prizkumu.

Nutno vSak pfipomenout, Ze v tabulkdch uvadéné hodnoty ohledné vyse potieb statické dopravy pro dané tzemi,
je potom nutno i posuzovat jako hodnoty rdmcové, s tim Ze pro vlastni redlné ndvrhy reSeni potreb statické dopravy
bude potifebné tyto zadkladni ramcové analytické Gdaje v rdmci zpracovavani projektové dokumentace (PD) ovéfit

pfipadné i upfesnit napf. v ndvaznosti na jiz pfistupnou databazi CSU ze s¢itani SLDB v roce 2011.

2.6.2.3. Jina funkéni vyuZiti - ostatni parkovani

U normovych vypoctd potieb statické dopravy dle CSN 736110/Z1 je pro predmétny druh funkéniho. vyuZiti

u pfislusné ucelové jednotky vzdy zohlednovan jeji rozsah a velikost.
Jiné funkce se déli na do 6 oblasti:
e oblast Skolstvi
e oblast zdravotnictvi
e provozovny
e vyrobni podniky
e komer¢ni oblast

e oblast kultura, sport

Oblast skolstvi

Zakladnim podkladem pro vypoctové stanoveni normovych potieb statické dopravy dle €SN 736110 / Z1 byly

Udaje o poctu a poloze $kolskych zatizeni (MS, ZS, SS, VS ) v predmétnych MC s Gdaji o poctech déti, zakd a student,

které byly predané zMMB ¢&i samostatné zjistované u jednotlivych SS a VS véetné polohy a poctu lazek

na studentkach koleji.

Pro analyzu stavajiciho stavu jsou do vypoctl potreb statické dopravy zahrnuty hodnoty norm. soucinitelli

ve vysi: ka=1,25; kp= 0,25 (u MS, ZS, SS) kp= 0,60 (u VS)

Hodnota kp = 0,25 (pro MS, ZS, SS) nejlépe popisuje redlnost potieb statické dopravy u téchto zafizeni s ohledem
na jejich polohy vietné zastdvek VHD v MC - Easto pési dochdzka vy$e potieb statické dopravy je vykazovana

samostatné pro pfislusné skolské zafizeni.
Pro stanoveni vy$e potteb u VS bylo pro vypoéet zohlednéno nékolik redlnych aspektd:

rozdéleni celkového poétu student(l (napt. MU, VUT) do jednotlivych fakult s uréenim jeji polohy a poctu

studentl zde pUsobicich pfi vyuce - posuzovano samostatné

e u sdruZenych fakult na jednom misté (nap¥. VUT- Palackého vrch, Mendelova univerzita) jsou pocty studentd

zde pusobicich (i jiné fakulty) do vypoctd posuzovany souhrnné

e v pfipadé spolecné polohy mista pro vyuku (fakulta) a ubytovani (koleje) napf. VUT - Palackého vrch
je do tabulek dokladovdna pouze jedna (vyssi) hodnota potfeb statické dopravy s ohledem na pési dochazku.
Ve vypoctech potteby statické dopravy pro VS je jednotné pouzivanad hodnota kp = 0,60, nejlépe popisuje
redlnost potreb statické dopravy i v pfipadé blizsi dochdzky na zastavky VHD (dostupnost Uzemi) zvl. pti zcela

readlném soucasném vyuzivani IAD studenty VS

Z hlediska ptipravovanych staveb v oblasti Skolstvi Ize konstatovat, Ze v rdmci stavebnich fizeni novych staveb
byly normové hodnoty potreb statické dopravy s navrhy reseni jejich pokryti v PD splnény v souladu s ustanovenim
vyhl. 268/2009 Sb. (§5, odst. 2) — tzn. nemaji tak dopad na pfipadné navySeni disproporce mezi potrebou

a nabidkou.

Oblast zdravotnictvi

Zakladnim podkladem pro vypoctové stanoveni normovych potieb statické dopravy dle CSN 736110 / Z1 byly

Udaje ziskané od odbori zdravotni péce na MMB a JMK v rozsahu
e |okalita mista nemocnice, polikliniky a jinych zdravotnickych zafizeni

e Udaje o poctech ldzek, poétech ordinaci a zaméstnancu
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Pro oblast soukromych |ékafl a individudlnich privatnich ordinaci vSak tato data nejsou zndama, nebot

na uvedenych odborech Zdravi, stejné jako u Zivnostenského tradu se tato lékarska zafizeni neeviduiji.

U Ceského statistického uradu (CSU) bylo moiné zjistit jen nékteré tdaje, ale ze SLDB v roce 2001 - jediny

dostupny zdroj, nebot data ze SLDB v roce 2011 budou dle CSU k dispozici a7 na za¢atku 2. ¢tvrtleti 2013.

S ohledem na skutecnost urcité neaktudlnosti dat z roku 2001 ve vztahu na mozné zmény do roku 2012 (vznik i
zruseni téchto zdravotnich zatizeni v Uzemi atd.) nebyla tak data z roku 2001 stran privatni Iékarské péce do analyzy

stdvajiciho stavu zapracovana.

Lze vSak predpoklddat, Ze vySe potfeb statické dopravy pro tyto privatni ordinace, které jsou jednotlivé
rozmisténé na Gzemi mésta a MC, nebudou mit jisté rozhodujici dopad p¥i stanoveni vy$e ramcové hodnoty potieb
statické dopravy ve zdravotnictvi oproti potfebé parkovacich stdni u nemocnic a poliklinik v pfedmétnych oblasti
MC.

Ke zjisténi celkové realné aktualnich dat pro oblast soukromé lékarské péce, potiebnych napf. ke zpracovavani
naslednych jiz detailnich PD s navrhy feSeni problematiky statické dopravy v daném konkrétnim Gzemi, lze vyuZit
Udajd z aktudIni databaze CSU ze SLDB v roce 2011 (ptistup dle CSU na zaéatku 2. Etvrtleti 2013), pfipadné prazkumy
predmétné oblasti — obdobné jako aktualizace ramcovych analytickych dat i pro jind funkéni vyuZiti v predmétném
PD rfeSeném Uzemi.

Pro analyzu stavajiciho stavu jsou do vypoctl potreb statické dopravy zahrnuty jednotné hodnoty normovych

soucinitell ve vysi: ka=1,25; kp = 0,60 (nemocnice, polikliniky)

Hodnota kp = 0,60 byla pouzita jednotné pro vsechny nemocnice a polikliniky s tim, Ze obecné nejlépe popisuje
readlnost potreb statické dopravy u téchto zafizeni s ohledem na vzajemné polohy |ékarského zafizeni a zastavek

VHD v MC pro stanoveni ramcové hodnoty.

Pfipadnou upravu predmétné hodnoty kp = 0,60, s ohledem na vySi indexu dostupnosti a konkrétni ptipad

v feSeném Uzemi, Ize nasledné upravit v ramci detailniho feseni v PD.

U nemocnic, které se pfipadné nachazi na Gzemi i jinych MC (napf. FN Brno Bohunice), se pro vypodet potieby
i feSeni pokryti potfeb statické dopravy bere cely areal jednotné a vysledky jsou uvedeny jen v jedné tabulce u té

MC kde se nachazi vétsi ¢ast aredlu.

Do tabulek jsou zapsany ramcové hodnoty potieb statické dopravy

Provozovny - zaméstnani a sluzby

Pro mozZnost stanoveni rdamcovych hodnot potieb statické dopravy v navaznosti na CSN u jednotlivych

provozoven bylo zjisténi lokality mista kde se nachazi, druhu a rozsahu ¢innosti podnikani v¢. poctu zaméstnancd.

Ze strany Zivnostenského Ufadu mésta Brna byla predana aktudlni databaze o evidenci stavajiciho stavu a poctu

provozoven v Brné.

Pfedmétna databaze obsahuje pouze adresy predmétnych provozoven, bez urceni formy, druhu a rozsahu vlastni

¢innosti provozovny, stejné jako bez po¢tu zaméstnancu.

Nelze ani vyloucit moZnost, Ze se na predmétné adrese nachazi pouze Zadatel o Zivnost a vlastni provozovna ci
dalsi jeji jina stfediska (napf. u opraven) se nachaziijinde.

Celkovy pocet predmétnych provozoven s udanim adresy je celkem 37 559, u zdéznam( o vsech provozovnach
i bez udani adresy jde o pocet 37 748 provozoven.

V rdmci zpracovavané analyzy byly véechny pfedmétné provozovny rozdéleny dle adres do jednotlivych MC a UO.

Pro uréeni rdmcovych informacnich hodnot potieb statické dopravy u téchto provozoven byl zvolen klic :

e volna provozovna 2 stani,

e femesla 3 stani,

e pro servis a autoopravnu 10 stani.

S ohledem na vysSe popsany znacny pocet provozoven, ale bez realné navaznosti na dalsi potfebnd data -
skute¢né provozni misto, druh provozu, pocty zaméstnancl, ¢as. Redlnost provozu v soucasnosti, maji v tabulce
uvedené hodnoty pouze informativni a ramcovy charakter k pfedmétnému Uzemi a nejsou do vykazu o celkové

potrebé statické dopravy v predmétné Uzemni oblasti zahrnuty.

Pfi zpracovavani PD pro detailnéjsi resSeni problematiky statické dopravy v daném misté bude potfebné realnost

dat uvedenych v tabulce pro provozovny ovéfit priizkumem, nebo v databazi CSU ze SLDB v roce 2011.

Vyrobni podniky

Podkladem ke stanoveni vypoctové vyse hodnoty potieb statické dopravy pro predmétny podnik nebo organizaci
byla predand databaze s Gdaji od Ufadu prace mésta Brna, kde se viak nachazi data s udanim lokality podniku

(adresa) s po¢tem zaméstnancd.

Z predmétnych dat vSak nelze pfimo urcit zda pocet zaméstnancl, ktery je uvedeny na adrese podniku pracuje
jenom zde, tzn. bez rozdéleni celkového poctu zaméstnancl i do jinych lokalit kde jsou pfipadné pobocky podniku,
a na uvedené adrese pracuje pouze jenom cast zaméstnancl vC. vedeni podniku a persondlniho oddéleni (napft.

Ceska posta)
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Pro vypocet potieb statické dopravy u vyrobnich aredll a ostatnich organ. se vychazelo z téchto premisi

e zohledrovaly se pouze podniky a organizace s poctem - nad 100 zaméstnancli data s mensimi pocty

zaméstnancu byla zafazena do kategorie provozoven

e k uréeni potfeby poctu stani bylo pouzito normovych hodnot dle €SN 736110/Z1 pro vyrobni aredly —
4 zamést./1 stani pro verej. spravu a ostatni (napf. penéz. a pojist. org.) — 3 zam./1 stani, vzhledem k tomu
Ze nejsou znama data o velikosti administrativnich a kancelarskych ploch, ploch pro vefejnost nebo pocty
pfepazek atd., navic i bez znalosti rozdéleni vyznamu predmétné instituce atd., byla proto do vypoctu

prevzata normova hodnota 3 zam./1 sténi, kterd se vztahuje a pouziva pro personal ve zdravotnictvi.

Je zfejmé, Ze tyto vypoltové hodnoty potfeb statické dopravy uvadéné v tabulkach jednot. MC byly vytvofeny
na zakladé vy$e popsané databaze UFadu prace mésta Brna a proto maji jen ramcovy a informativni charakter pro
pfedmétné Uzemi nebo ptimo k adrese.

V rdmci pfiprav naslednych opatfeni s detailnim feSenim problematiky statické dopravy v predmétném misté

Ci oblasti je nutno do této PD uvedena data aktualné upresnit.

Pro celkovy ramcovy prehled podnik( s velkymi pocty zaméstnanc( je tfeba konstatovat, Ze se jedna o tercier
(vefejnd sprava, strojirensky pramysl, sluzby pro podniky atd.), nebot ve vyrobni sféfe jiz velké podniky nejsou.
Uréitou vyjimkou ale mizZe byt souhrnné komplex podnikd lokalizovanych na Cernovické terase, ktery je ale budovan
postupné jako novostavby kde problematika potreb statické dopravy a jejich pokryti je feSena v PD bez problému

vzniku moznych zapornych hodnot disproporce.

Komercni oblast, obchody

Ke stanoveni vySe hodnot potieb statické dopravy v komeréni oblasti se pfistupovalo ve 3 zdkladnich kategoriich

velikosti prodejen:
e 1000 m’-typ Albert, Lidl
e 5000 m’-obchodni centra (OC) - typ Futurum, Kaufland, Interspar
e vice neZz 5000 m’- ndkupni centra (NC) - typ Avion Shopping Park atd.

Vzhledem k tomu, Ze vSechny aredly OC a NC jsou novostavbami, a tak Ize jednoznacné konstatovat, Ze u téchto

nakupnich komplex( jsou potfeby statické dopravy v ndavaznosti na reSeni pokryti potfebnych parkovacich mist

vyrovnané nebo i s vyssi nabidkou pokryti parkovacich mist a tak nedochazi zde k zapornym hodnotam pfi celkové

disproporci — vse bylo jiz vyfeSeno jiz v ramci PD v souladu s ustanovenim vyhl. 268/2009 Sb. (§5, odst. 2).

Oblast kultura, sport

Ke stanoveni vyse vypoctovych normovych hodnot potieb statické dopravy dle CSN 736110/Z1 pro oblast kultury
a sportu se potrebna data ohledné velikosti ucelovych jednotek (pocty sedadel a mist) ziskdvala samostatné

pro kina, divadla, kluby, koncertni saly a haly.

2.6.2.4. Vysledna analyticka databaze potieb statické dopravy — ostatni parkovani

Celkové je rozpis potieby statické dopravy pro ostatni parkovani zapsan do tabulek viz tabulkovd a graficka
¢ast C, kde je uvedena jak potteba tak pokryti a vypocitana disproporce a to pro kazdou ulici, UO a také souhrnné

za KU a MC.

Pokud je v tabulkdach uvedena 0 v kolonce pokryti znamena to, Ze nebyla prlzkumem zjisténa nabidka mist
pro konkrétni funkci, nebo je pokryti reSeno znackou IP 12, kterd je ovSem zahrnuta pro zjednoduseni v oblasti

rezidentniho parkovani, a nebo pro tuto funkci nebylo prlizkumem zjisténo zadné pokryti parkovacimi misty.

Nabidka parkovacich mist v parkovacich domech, parkovist sPA, nebo nabidka vzavorovém systému

je zaznacena v tabulce do sloupecku komeréni oblast do oddilu pokryti

2.6.3. Popis problematiky pokryti potieb statické dopravy

Udaje o poctech a druhu parkovacich stani pro dva zakladni typy parkovacich mist:
e vefejné pristupné

e verfejnosti nepristupné

s blizSim rozliSenim pro 4 rtGzné formy parkovani :

e venkovni

kryta

e garaie

hromadné garaze

byly ziskany prizkumy pochiizkou v terénu, pfipadné i z dostupné PD.
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BlizSi popis jednotlivych typl a druhl je uveden v kapitole 2.5, tak jako jiz dfive bylo popsana i Casta
nepristupnost pfi zajisténi moznosti vstupu do podnikovych arealll s ohledem na potfebu zjistit pocty parkovacich

mist, které se v arealu nachazi. Z uvedenych divod( proto nejsou tato data v tabulkach ¢asto viibec uvedena.

Stejné tak byl projednan a odsouhlasen i pfistup pfi feseni pokryti parkovacich mist sekce provozovny, Zivnosti,
kde s ohledem na velmi rozsahly pocet provozoven (popis dfive) jsou v tabulkach uvedeny pouze hodnoty potieb

statické dopravy, ale jen jako informace.

Zjisténa data ohledné poctu parkovacich stani pro pokryti potieby statické dopravy jsou také zapsana do tabulek

jednotlivych MC samostatné pro obé zékladni funk&ni oblasti:
A Bydleni, rezidenti - zdroje dopravy

B Jind funkéni vyutiti - cile dopravy

Z hlediska zapisu zjiSténych hodnot poctu parkovacich stani do ptislusnych tabulek dle funkéniho zafazeni tak,
aby se redlné zohlednilo ptifazeni parkovaciho stani k ptislusné funkci A - bydleni, rezidenti nebo B - jind funkéni

vyuziti , se postupovalo podle kli¢e detailnéji popsaného v kapitole 2.5.

Rozdilnost a rGiznost forem parkovani vcéetné rozlisSeni legalnich a nelegalnich stani, resp. stani se zavorovymi
systémy nebo parkovacimi automaty s moznosti pouziti Rezidentni RP karty, nebo bez této moznosti pouziti
je ve viech jednotlivych grafickych listech UO (urbanistickych obvodd) v dané MC a predmétném k. 0. - barevné

odliSena i s uvedenim poctu stani.
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2.6.4. Analyza stavajici Grovné organizace dopravy v klidu v jednotlivych MC

2.6.4.1. Brno Stred

e rozloha 15 km’
e 64316 obyvatel

e 9 katastralnich Uzemi — Mésto Brno, Pisarky, Staré Brno, Stanice, Styfice, Trnitd, Vevefi, Zabrdovice,

Cerna Pole

e 47 urbanistickych obvod

Obrdzek 31: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na mnoha

mistech vyrazné vysokych zdpornych hodnot (tzn. nedostatek parkov. mist). Jedna se zejména o urbanistické obvody

(UQ) ¢. 36, 37 - oblast Gorkého, Kone¢ného nam. s hodnotami nad 2000 stani, ale také i UO 7, 11, 15, 40, 41, 100

s hodnotami 1500 - 1900 stani. Na ostatnich Uzemi dle UO jsou také prevazné zaporné hodnoty (nedostatek).

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZovat
predevsim vicepodlazni historickou zastavbu, kterd nemizZe stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé
pozadavky potreb statické dopravy sohledem na narlsty automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou

Zivotniho stylu.

DalSim prvkem vyrazné zvysujici vysoké naroky na statickou dopravu zejména u centra mésta lze pfipomenout
akcent znaéného vyznamu centra mésta z hlediska spravniho, soudniho, komerce penéinich a pojistovacich
subjektd, kulturnich a celospolecenskych zafizeni. Jedna se sice v nékterych pripadech jen kratkodobéjsi stani, avsak
s vysokou frekvenci obratu, ale bez moZnosti dostatecné nabidky parkovacich stani pro pokryti potreb statické

dopravy.

Graf 5: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stani
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2.6.4.2. Zaboviesky

e rozloha 4,35 km?
e 21047 obyvatel
e 1 katastralni Gzemi — Zabovresky

e 12 urbanistickych obvodi

Obrdzek 32: Umisténi MC

281, 42 s hodnotami 1000 - 1600 stani. Na ostatnim Uzemi dle UO jsou také zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu

500 - 900 stani

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajicich vysokych hodnot v disproporeci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povazovat
predevsim vicepodlazni cihelné ¢i prefabrikované bodové stavby z60. - 70. let. Navic velmi husté zastavéni
predmétného Uzemi, které jiz ¢asto neumoziuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé pozadavky
potieb statické dopravy s ohledem na nové narlsty automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou Zivotniho
stylu. Vystavba BD byla realizovana bez dostate¢ného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném Uzemi - feSeno

s ohledem na tehdy platné CSN.

Jinym prvkem, ktery realné tézZ vyvolava Casty nedostatek parkovacich stani je asto spolecné sdileni parkovacich
mist (jedno parkovisté a vice funkci) i kdyZ jde o stfet potfeby odstavnych a kratkodobych parkovacich stani (napf.
Makovského nameésti atd.), ale bez moZnosti dostatecné nabidky parkovacich stani pro pokryti potfeb statické

dopravy.

Graf 6: Potieba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stani

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanistické

obvody (UO) ¢&. 49, 50 - oblast Makovského nam. a Zaboviesky sever s hodnotami okolo 1600 stani, ale také i UO
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2.6.4.3. Kralovo Pole

e rozloha 9,91 km?

e 28674 obyvatel

e 4 katastralni Gzemi — Kralovo Pole, Ponava, Sadova, Cerna Pole

e 22 urbanistickych obvodu

Obrdzek 33: Umisténi MC

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potiebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanistické

obvody (UO) ¢&. 144, 153 - oblast centra MC ul. Vackova, Palackého tf. s hodnotami 2000, 2400 sténi, ale také i UO

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

146, 137 s hodnotami 1750, 1200 stani. Na ostatnim Gzemi UO jsou prevazné také zaporné hodnoty (nedostatek)

v rozsahu do 1000.

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim vicepodlaZzni i nizkopodlazni zdstavbu BD, RD z historického dfivéjsSiho obdobi, ktera pti velmi husté
zastavbé v pfedmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZniuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé pozadavky
potieb statické dopravy a tak reagovat na nové narlsty automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou
Zivotniho stylu. Vystavba BD byla realizovdna bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném Uzemi -

Fedeno s ohledem na tehdy platné CSN.

Jinym prvkem, ktery realné téz vyvolava Casty nedostatek parkovacich stani je asto spolecné sdileni parkovacich
mist (jedno parkovisté a vice funkci) i kdyZ jde o stfet potfeby odstavnych a kratkodobych parkovacich stani (napf.
v centru MC — Ufady, komerce atd.), ale bez moinosti dostate¢né nabidky parkovacich stani pro pokryti potfeb

statické dopravy dané funkce samostatné.

Graf 7: Potfeba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stani
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2.6.4.4. Brno — Sever

e rozloha 12,24 km?
e 47 643 obyvatel
e 5 katastralnich Gzemi— Cernd Pole, Zabrdovice, Husovice, Lesnd, Sobé&sice

e 23 urbanistickych obvodu

Obrdzek 34: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potiebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jednd se zejména o urbanistické

obvody (UO) ¢. 80 oblast ul. Merhautova, s hodnotami 2000 stani, ale také i UO 74, 82, 87, 89, 90, 91, 92

s hodnotami 1150 - 1400 stani. Na ostatnim Uzemi UO jsou prevaziné také zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu

do 900.

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zastavbu BD, PD, RD z dfivéjSiho obdobi, kterd pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZiuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZadavky potreb
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba
BD, PD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném uzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Jinym prvkem, ktery realné téz vyvolava Casty nedostatek parkovacich stani je asto spolecné sdileni parkovacich
mist (jedno parkovisté a vice funkci) i kdyZ jde o stfet potfeby odstavnych a kratkodobych parkovacich stani (napft.
Lesna oblast ul. Heleny Malifové— poliklinika atd.), ale bez dostate¢né nabidky parkovacich stdni pro pokryti potieb

statické dopravy i pro jiné funkce samostatné.

Graf 8: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stani
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2.6.4.5. Zidenice

e rozloha 5,05 km?
e 22000 obyvatel
e 2 katastralni Uzemi — Zidenice, Zabrdovice

e 15 urbanistickych obvodi

Obrdzek 35: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jednad se zejména o urbanistické

obvody (UO) €.120, 121 oblast ul. Skorkovského, sidlisté Julianov, s hodnotami 1500 stani, ale také i UO 110, 111

s hodnotami 1050, 1300 stani. Na ostatnim Uzemi UO jsou prevazné také zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu

do 900.

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zastavbu BD a RD z dfivéjSiho obdobi, kterd pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZinuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba
BD, PD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném uzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Graf 9: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdni
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2.6.4.6. Cernovice

e rozloha 6,29 km?
e 8024 obyvatel
e 1 katastralni uzemi — Cernovice

e 9 urbanistickych obvod(

Obrdzek 36: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potiebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani vyrazné vyssi
zaporné hodnoty (tj. nedostatek parkovacich mist) pouze.v oblasti UO 124 ul. Charbulova hodnotou 1050 stani.

Na ostatnim tzemi UO jsou sice prevazné také zaporné hodnoty (nedostatek), ale jen v rozsahu do 700.

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim vicepodlaini i nizkopodlazni zastavbu BD a RD z dfivéjSiho obdobi, ktera pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZinuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb

statické dopravy vzhledem k nar(stu automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou Zivotniho stylu.

V oblasti ul.Charbulova je navic také jesté lokalizovano i vice rliznych provozoven apod.

Graf 10: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.7. Brno - Jih

e rozloha 12,77 km?
e 9690 obyvatel
e 5 katastralnich uzemi — Trnita, Dolni Her$pice, Horni HerSpice, Komdrov, Pfizfenice

e 18 urbanistickych obvodi

Obrdzek 37: Umisténi MC
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Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyskytuje vyssi zdpornd hodnota - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jednd se vsak jen o Uzemi

urbanistického obvodu (UO) ¢. 103 oblast ul. Brnénska s hodnotou 800 stani. Na ostatnim uzemi UO jsou sice také

zaporné hodnoty (nedostatek) v malém rozsahu do 300.

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim zastavbu BD, PD, RD z dfivéjsiho obdobi pfi postupné velmi husté zastavbé v predmétném Gzemi, které
jiz Casto neumoznuje stavebné ani prostorové reagovat na nové pozadavky potreby statické dopravy vzhledem

k narlistu automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou Zivotniho stylu.

Graf 11: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.8. Bohunice

e rozloha 3,02 km?
e 14683 obyvatel
e 1 katastralni tzemi— Bohunice

e 5 urbanistickych obvod(

Obrdzek 38: Umisténi MC

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zastavbu PD (panelové domy) a RD z dfivéjsiho obdobi , ktera pfi velmi husté
zastavbé v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZnuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé pozadavky
potfeb pro statickou dopravu v uUzemi, které vznikly ve vztahu k narlstim automobilizace v kontextu
s celospolecenskou zménou Zivotniho stylu obyvatel. Vystavba PD byla realizovdana bez dostatecného poctu

a velikosti parkovacich ploch v daném tzemi - fe$eno s ohledem na tehdy platné CSN.

Graf 12: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanistické
obvody (UO) ¢. 197, 198,1 99 oblast .Moravkovo nam., ul. Ukrajinska a Okrouhld s hodnotami 2000 - 2150 stani.

Na ostatnim Uzemi UO jsou jiz nizké zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu do 150 stani.

Pocet parkovacich stani
15000
13103
Rezidentni parkovani Ostatni parkovani Suma
10504
10000 -
6418
5000 | 4224
2599 3104
-
0 - T T T T T I
3 g 2 g S 2 2
e o e o o e o
o
(%]
-5000 o)
-6280 6685
-10000

Zdroj: BKOM — UDI



http://www.bkom.cz/

[ﬁ;(

2.6.4.9. Stary Liskovec

e rozloha 3,28 km?

e 12931 obyvatel

e 1 katastralni Uzemi — Stary Liskovec

e 5 urbanistickych obvod(

Obrdzek 39: Umisténi MC

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod

(UO) €. 204 oblast .Mikulaskova nam. s hodnotou 2950stani, ale také i UO 275 s hodnotou 1400 stani. Na ostatnim

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

Uzemi UO jsou jiz nizké zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu do 850 stani.

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZovat
predevsim vicepodlaZni i nizkopodlazni zastavbu PD (panelové domy) a RD z drivéjsiho obdobi, ktera pfi velmi husté
zastavbé v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumoznuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé pozadavky
potieb pro statickou dopravu v uUzemi, které vznikly ve vztahu k narlGstim automobilizace v kontextu
s celospolecenskou zménou Zivotniho stylu obyvatel. Vystavba PD byla realizovdana bez dostatecného poctu

a velikosti parkovacich ploch v daném tzemi - fe$eno s ohledem na tehdy platné CSN.

Graf 13: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.10. Novy Liskovec

e rozloha 1,66 km?
e 11 349 obyvatel
e 1 katastralni Uzemi — Novy Liskovec

e 3 urbanistické obvody

Obrdzek 40: Umisténi MC

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povazovat
predevsim vicepodlaZni i nizkopodlazni zastavbu PD (panelové domy) a RD z dfivéjsiho obdobi, kterd pfi velmi husté
zastavbé v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumoznuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé pozadavky
potfeb pro statickou dopravu v uUzemi, které vznikly ve vztahu k narlstim automobilizace v kontextu
s celospolecenskou zménou Zivotniho stylu obyvatel. Vystavba PD byla realizovdana bez dostatecného poctu

a velikosti parkovacich ploch v daném tzemi - fe$eno s ohledem na tehdy platné CSN.

Graf 14: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod

(UO) €. 31 oblast Kamenny vrch s hodnotou 2100 stani, ale také i UO 30 s hodnotou 1100 stani. Na ostatnim uzemi

UO jsou jiz nizké zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu do 550 stani.
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2.6.4.11. Kohoutovice

e rozloha 4,09 km?
e 12621 obyvatel
e 3 katastralni Uzemi — Kohoutovice, Pisarky, Jundrov

e 5 urbanistickych obvod(

Obrdzek 41: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanistické

obvody (UO) ¢. 32, 274 oblast Kohoutovice sever a jih s hodnotou 2500 a 2400 stani. Na ostatnim Gzemi UO jsou jiz

nizké zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu do 150 stani.

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povazovat
predevsim vicepodlaZni i nizkopodlazni zastavbu PD (panelové domy) a RD z dfivéjsiho obdobi, kterd pfi velmi husté
zastavbé v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumoZnuje stavebné ani prostorové (i diky konfiguraci terénu) reagovat
na nové vzniklé pozZadavky potfeb pro statickou dopravu v uUzemi, které vznikly ve vztahu k nardGstim
automobilizace, v kontextu s celospolecenskou zménou Zivotniho stylu obyvatel. Vystavba PD byla realizovana bez

dostate¢ného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném Gzemi - fe$eno s ohledem na tehdy platné CSN.

Graf 15: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani

Pocet parkovacich stani

10000
8859 8956

Rezidentni parkovani Ostatni parkovani Suma

8000

6000

3848 3860

4000

2000

0
~
=
N
]
co
18]

Pokryti
Pokryti
Pokryti

-2000

Potfeba

Potieba
Disproporce |

Potfeba

-4000

5011 -5096

-6000

Zdroj: BKOM — UDI



http://www.bkom.cz/

[ﬁ;(

2.6.4.12. Jundrov

e rozloha 4,15 km?
e 4132 obyvatel
e 2 katastralni Uzemi —Jundrov, Pisarky

e 7 urbanistickych obvod(

Obrdzek 42: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn.nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod

(UQ) ¢. 55 oblast Jundrov sever s hodnotou 1000 stani. Na ostatnim Uzemi UO jsou jiz nizké zaporné hodnoty

(nedostatek) v rozsahu 100 - 550 sténi.

Detailni rozpis potfeb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha:.Analyza méstskych casti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povaZovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zastavbu PD (panelové domy) a RD z dfivéjsiho obdobi , ktera pfi velmi husté
zastavbé v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumoznuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé pozadavky
potfeb pro statickou dopravu v uzemi, které vznikly ve vztahu k narldstim automobilizace v kontextu
s celospolecenskou zménou Zivotniho stylu obyvatel. Vystavba PD byla realizovdana bez dostatecného poctu

a velikosti parkovacich ploch v daném tzemi - fe$eno s ohledem na tehdy platné CSN.

Graf 16: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.13. Bystrc

e rozloha 12,24 km?
e 24218 obyvatel
e 1 katastralni Uzemi — Bystrc

e 13 urbanistickych obvodu

Obrdzek 43: Umisténi MC
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Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanistické obvody

(UQ) ¢. 183 a 180 oblast Vejrostova a Bystrc - jih s hodnotami az 4500 a 2300 stani. Na ostatnim uzemi UO jsou také

zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu 100 - 650 stani.

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlaini zastavbu BD, PD, RD zdfivéjsiho, ktera pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZiuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospole¢enskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba
PD byla realizovdna bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném uUzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Graf 17: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.14. Kninicky Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stdvajici hodnoty disproporce statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) zde povaZovat
e rozloha 10,92 km® e . —_— Y
predevsim nizkopodlazni zastavbu BD a RD z dfivéjsiho obdobi, kterd pfi velmi husté zastavbé v predmétném uzemi
e 1006 obyvatel jiz Casto neumozZnuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZadavky potfeb statické dopravy

. , .y vzhledem k nardst automobilizaci vyvolanou celospolec¢enskou zménou Zivotniho stylu.
e 1 katastralni Uzemi — Kninicky

6 urbanistickych obvod(
* urbanistickych obvoau Graf 18: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stani

Obrdzek 44: Umisténi MC Pocet parkovacich stani
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Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potiebou a pokrytim (nabidky) parkovacich sténi, vzhledem
ke svoji velikosti a poctu obyvatel pouze nizké zaporné hodnoty v nedostatku parkovacich mist pro celou MC — jednd

se o urbanisticky obvod (UO) €. 191 s hodnotou 200 stani.



http://www.bkom.cz/

[ﬁ;(

2.6.4.15. Komin

e rozloha 7,60 km?
e 7457 obyvatel
e 1 katastralni tzemi— Komin

e 9 urbanistickych obvod(

Obrdzek 45: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potiebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tzn. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod
(UO) ¢. 65 oblast Komin sever s hodnotou 1300 stani. Na ostatnim uzemi UO jsou jiz nizké zdporné hodnoty

(nedostatek) v rozsahu 250 - 550 stani.

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych casti.

Dlavodem stdvajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zastavbu BD, PD a RD z dfivéjSiho obdobi, kterad pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumoznuje stavebné ani prostorové (i s ohledem na terénni konfiguraci) reagovat
na nové vzniklé poZzadavky potieb statické dopravy v Uzemi, které vznikly ve vztahu k narlistlm automobilizace
v kontextu na celospolecenskou zménu Zivotniho stylu obyvatel. Vystavba PD byla realizovana bez dostatecného

poctu a velikosti parkovacich ploch v daném tzemi - fedeno s ohledem na tehdy platné CSN.

Graf 19: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.16. Medlanky

e rozloha 3,51 km?
e 5898 obyvatel
e 1 katastralni Uzemi — Medlanky

e 5 urbanistickych obvod(

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajici hodnoty disproporce statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) zde povaZovat
predevsim nizkopodlaZni zastavbu BD a RD z drivéjsiho obdobi, ktera pri velmi husté zastavbé v predmétném Uzemi
jiz Casto neumoznuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé pozadavky potieb statické dopravy tj. jeji
narlsty ve vztahu na vyssi automobilizaci vyvolanou celospolecenskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba PD byla

realizovana bez dostate¢ného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném Uzemi - feSeno s ohledem na tehdy

Obrdzek 46: Umisténi MC
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MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani pouze nizké

zaporné hodnoty v nedostatku parkovacich mist pro celou MC — jedna se o urbanistické obvody (UO) ¢&. 173 - 177

s hodnotami 100 - 400 stani.

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

platné CSN.

Graf 20: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.17. Reckovice + Mokra Hora

e rozloha 7,57 km?
e 15486 obyvatel
e 2 katastralni Uzemi — Rec¢kovice, Mokra Hora

e 13 urbanistickych obvodu

Obrdzek 47: Umisténi MC

¢

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stévajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povazovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zastavbu BD, RD zdfivéjsSiho obdobi, ktera pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumoznuje stavebné ani prostorové reagovat na vzniklé nové pozadavky potreby
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospole¢enskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba
BD, PD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném Uzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Graf 21: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyssi zaporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jednd se zejména o urbanistické obvody (UO)

¢. 161, 159 oblast sidlisté Zitna-Kufimska a Banskobysricka s hodnotami aZ 1350 a 1200 stani. Na ostatnim Gzemi UO

jsou také zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu 200 - 750 stani.
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2.6.4.18. Maloméfice + Obrany

e rozloha 9,29 km?
e 5621 obyvatel
e 2 katastralni Uzemi — Maloméfice, Obrany

e 11 urbanistickych obvodi

Obrdzek 48: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na svém

Gzemi oproti jinym MC niz$ich zapornych hodnot v.nedostatku parkovacich mist. Na Gzemi UO jsou zaporné hodnoty

(nedostatek) v rozsahu 50 - 550 stani.

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stdvajicich hodnot v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povaZovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zadstavbu BD, RD z dfivéjSiho obdobi, kterd pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZiuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
statické dopravy pri narGstu automobilizace diky celospolecenské zméné Zivotniho stylu obyvatel. Vystavba PD byla
realizovana bez dostate¢ného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném Uzemi - feseno s ohledem na tehdy

platné CSN.

Graf 22: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.19. Vinohrady

e rozloha 1,96 km?
e 13361 obyvatel
e 2 katastralni Uzemi — Zidenice, Maloméfice

e 2 urbanistické obvody

Obrdzek 49: Umisténi MC

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajici vysoké hodnoty v disproporci statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) povazovat
predevsim vicepodlazni zdstavbu PD z dfivéjSiho obdobi s velmi hustou zastavbou, ale bez dostatecné vystavby
parkovacich ploch predmétného Uzemi (vystavba Fedena s ohledem na tehdy platné CSN), které jiz ¢asto dnes
neumoznuje stavebné ani prostorové reagovat na vzniklé nové poZadavky potreby statické dopravy vzhledem

na nové narlsty automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou Zivotniho stylu.

Graf 23: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych

mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod

(UQ) €. 114 oblast Vinohrady s hodnotou az 3250 stani.

Pocet parkovacich stani
10000
Rezidentni parkovani Ostatni parkovani Suma
7540 7835
8000
6000
4405 4585
4000
2000
295 180  -115
0 7 T T T T — T — T — T T T T
© = © B o © =
5 IS 5 & g 5 &
-2000 a a s a
2
a
4000 -3135 -3250

Zdroj: BKOM — UDI



http://www.bkom.cz/

[ﬁ;(

2.6.4.20. Lisen

e rozloha 15,71 km?
e 26781 obyvatel
e 1 katastralni Uzemi — LiSen

e 15 urbanistickych obvodu

Obrdzek 50: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyrazné vysoké zaporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanistické obvody

(UQ) €. 239 a 235 oblast Lisen - sever, Lisen - jih s hodnotami 2750 a 2050 stani. Na ostatnim Gzemi UO jsou také

zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu 100 - 1000 sténi.

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stdvajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povaZovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zastavbu BD, PD, RD z dfivéjSiho obdobi, kterd pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZinuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospole¢enskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba

PD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném uUzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Graf 24: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani

Pocet parkovacich stani
20000
17709
16998 . . £ s , L
Rezidentni parkovani Ostatni parkovani Suma
15000 -
9472 10261
10000 - —
5000 -+
789
711 78
0 . T T T H T H T T T
3 g 2 g S 2 g
E % E % 3 N %
a o a o e E e
5000 o
2
-7526 -7448
-10000

Zdroj: BKOM — UDI



http://www.bkom.cz/

[ﬁ;(

2.6.4.21. Slatina

e rozloha 5,83 km?
e 9360 obyvatel
e 1 katastralni uzemi — Slatina

e 8 urbanistickych obvod(

Obrdzek 51: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyssi zdporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanistické obvody (UO) ¢.

284 a 229 oblast Slatina sidlisté a Pfemyslovo nam. s hodnotami 1500 a 850 stani. Na ostatnim Uzemi UO jsou také

zaporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu 100 - 400 stani.

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych casti.

Dlavodem stdvajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povazovat
predevsim vicepodlazini i nizkopodlazni zastavbu BD, PD, RD z dfivéjSiho obdobi, kterad pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZinuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
potieby statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospolecenskou zménou Zivotniho stylu.
Vystavba PD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném uUzemi - feSeno

s ohledem na tehdy platné CSN.

Graf 25: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.22. Turany

e rozloha 17,84 km?
e 5674 obyvatel
e 4 katastralni Uzemi — Brnénské Ivanovice, Holasky, Tufany, Dvorska

e 9 urbanistickych obvodl

Obrdzek 52: Umisténi MC

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stévajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povazovat
predevsim vicepodlazini i nizkopodlazni zastavbu BD, PD, RD z dfivéjSiho obdobi, kterad pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZiuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospole¢enskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba
BD, PD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném uzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Graf 26: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyssi zaporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod (UO) ¢. 218

oblast Tufany s hodnotou 1500 stani. Na ostatnim tUzemi UO jsou také zdporné hodnoty (nedostatek) v rozsahu 150

- 1000 stani.
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2.6.4.23. Chrlice

e rozloha 9,5 km?
e 3722 obyvatel
e 1 katastralni tzemi — Chrlice

e 4 urbanistické obvody

Obrdzek 53: Umisténi MC

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlavodem stévajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim vicepodlaini i nizkopodlazni zastavbu BD a RD z dfivéjSiho obdobi, ktera pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZiuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospole¢enskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba
BD, RD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném Uzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Graf 27: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyssi zaporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod (UO) ¢. 266

oblast Chrlice s hodnotou 1450 stani. Na ostatnim tUzemi UO se jiz zdporné hodnoty nevyskytuiji.

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI
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2.6.4.24. Bosonohy

e rozloha 7,15 km?
e 2457 obyvatel
e 1 katastralni Uzemi — Bosonohy

e 3 urbanistické obvody

Obrdzek 54: Umisténi MC

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyssi zaporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod (UO) ¢. 261

oblast Bosonohy s hodnotou 1250 stani. Na ostatnim Gzemi UO jsou zaporné hodnoty (nedostatek) jen v rozsahu do

50 stani.

Detailni rozpis potfeb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim vicepodlazni i nizkopodlazni zastavbu BD a RD z dfivéjSiho obdobi, kterd pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZnuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospole¢enskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba

BD, RD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném uzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Graf 28: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.25. Zebétin

rozloha 13,6 km?
3 577 obyvatel
1 katastralni Uzemi — Zebétin

4 urbanistické obvody

Obrdzek 55: Umisténi MC

Detailni rozpis potfeb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych casti.

Dlavodem stévajicich vysokych hodnot v disproporci statické dopravy Ize pro oblast bydleni (rezidenti) povaZzovat
predevsim vicepodlaini i nizkopodlazni zastavbu BD a RD z dfivéjsiho obdobi, ktera pfi velmi husté zastavbé
v predmétném Uzemi jiz ¢asto neumozZiuje stavebné ani prostorové reagovat na nové vzniklé poZzadavky potreb
statické dopravy vzhledem na narlsty automobilizace vyvolané celospole¢enskou zménou Zivotniho stylu. Vystavba
BD, RD byla realizovana bez dostatecného poctu a velikosti parkovacich ploch v daném uzemi - feSeno s ohledem

na tehdy platné CSN.

Graf 29: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potfebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani na nékterych
mistech vyssi zaporné hodnoty - tj. nedostatek parkovacich mist. Jedna se zejména o urbanisticky obvod (UO) ¢. 273

oblast Zebétin s hodnotou 1100 stani. Na ostatnim izemi UO se jiz zdporné hodnoty nevyskytuji.

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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2.6.4.26. Ilvanovice

e rozloha 2,45 km?
e 1746 obyvatel
e 1 katastralni Uzemi — Ivanovice

e 2 urbanistické obvody

Obrdzek 56: Umisténi MC
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Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potiebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani, vzhledem

ke svoji velikosti a po¢tu obyvatel pouze nizké zaporné hodnoty v nedostatku parkovacich mist pro celou MC — jedna

se o urbanistické obvody (UO) ¢. 269 s hodnotou 500 stani.

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické casti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajici hodnoty disproporce statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) zde povaZovat

v

predevsim nizkopodlazni zastavbu BD a RD z dfivéjSiho obdobi kdy se u nasledné dalsi zastavbé, dostavbé

v predmétném Uzemi vytvofily podminky, které jiz casto neumoznily stavebné ani prostorové reagovat na vzniklé

nové pozadavky potfeby statické dopravy tj. jeji narGsty ve vztahu na vysSsi automobilizaci vyvolanou

celospolecenskou zménou Zivot.stylu.

Graf 30: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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2.6.4.27. Jehnice

e rozloha 4,07 km?
e 1102 obyvatel
e 1 katastralni tzemi— Jehnice

e 1 urbanisticky obvod

Obrdzek 57: Umisténi MC

Detailni rozpis potieb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajici hodnoty disproporce statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) zde povaZovat
predevsim nizkopodlazni zastavbu BD a RD zdfivéjSiho obdobi kdy se u nasledné dalsi zastavbé, dostavbé
v predmétném Uzemi vytvofily podminky, které jiz ¢asto neumoznily stavebné ani prostorové reagovat na vzniklé
nové pozadavky potfeby statické dopravy tj. jeji narlGsty ve vztahu na vySsi automobilizaci vyvolanou

celospolecenskou zménou Zivot.stylu.

Graf 31: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani

Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potiebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani, vzhledem

ke svoji velikosti a po¢tu obyvatel pouze nizké zaporné hodnoty v nedostatku parkovacich mist pro celou MC — jedna

se o urbanisticky obvod (UO) ¢. 270 s hodnotou do 250 stani.
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2.6.4.28. Oresin

e rozloha 3,07 km?
e 577 obyvatel
e 1 katastralni uzemi— Oresin

e 1 urbanisticky obvod

Obrdzek 58: Umisténi MC

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych casti.

Dlvodem stavajici hodnoty disproporce statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) zde povaZovat
predevsim nizkopodlazni zastavbu BD a RD zdfivéjSiho obdobi kdy se u nasledné dalsi zastavbé, dostavbé
v predmétném uzemi vytvofily podminky, které jiz ¢asto neumoznily stavebné ani prostorové reagovat na vzniklé
nové pozadavky potfeby statické dopravy tj. jeji narlGsty ve vztahu na vySsi automobilizaci vyvolanou

celospolecenskou zménou Zivot.stylu.

Graf 32: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

MC dosahuje z hlediska hodnot disproporce mezi potiebou a pokrytim (nabidky) parkovacich stani, vzhledem

ke svoji velikosti a po¢tu obyvatel pouze nizké zaporné hodnoty v nedostatku parkovacich mist pro celou MC — jedna

se o urbanisticky obvod (UO) ¢. 271 s hodnotou do 300 stani.
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2.6.4.29. Utéchov

e rozloha 1,18 km?
e 760 obyvatel
e 1 katastralni uzemi — Utéchov

e 1 urbanisticky obvod

Obrdzek 59: Umisténi MC

Detailni rozpis potreb i pokryti parkovacich mist pro pfislusné UO s rozdélenim na jednotlivé ulice je detailné

rozepsan do tabulek dokladovanych samostatné v tabulkové a grafické ¢asti C - Pfiloha: Analyza méstskych ¢asti.

Dlvodem stavajici hodnoty disproporce statické dopravy lze pro oblast bydleni (rezidenti) zde povaZovat
predevsim nizkopodlazni zastavbu BD a RD zdfivéjSiho obdobi kdy se u nasledné dalsi zastavbé, dostavbé
v predmétném Uzemi vytvofily podminky, které jiz ¢asto neumoznily stavebné ani prostorové reagovat na vzniklé
nové pozZadavky potreby statické dopravy tj. jeji narlsty ve vztahu na vysSi automobilizaci vyvolanou

celospolecenskou zménou Zivot.stylu.

Graf 33: Potreba, pokryti a disproporce parkovacich a odstavnych stdani
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Zdroj: KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

se o urbanisticky obvod (UQ) ¢. 276 s hodnotou do 350 stani.
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2.6.5. Popis problematiky disproporce mezi potrebou

a pokrytim

MozZnost ke stanovenivySe hodnoty disproporce mezi
potfebami a pokrytim, kterd by co nejvice také odpovidala
realité potencidlu potfeb predmétné funkce, lze povazovat

data tykajicich se oblasti bydleni (rezidenta).

Celkové je rozpis predmétnych domi véetné vypoctové
hodnoty potreby statické dopravy s pfimou navaznosti na
predmétné misto (MC,UO, ulice) zapsan do tabulky. Spole¢né
s vykazem pokryti parkovacich stani je tak dokladovana vyse
stavajici disproporce pro kazdou MC samostatné (tabulkové
i graficky) a tak Ize ziskat prehled v rozdilnosti vyse aktualniho
stavu (potfeba a nabidka park. stani) v MC jiz u UO resp.

| ulice.

Jednd se vsak jen o posouzeni zhlediska bydleni
(rezidentll). V pfipadé mozZnosti doplnit i hodnoty z oblasti
jiného funkéniho vyuZiti je mozné, Ze v dané oblasti UO mUze

dojit i k Upravé v hodnoceni disproporeci.

Pro celé mésto Brno s ndvaznosti na jednotlivé urbanistické
obvody jsou graficky barevné vyznaceny urbany zelenou
barvou s hodnotami kladné disproporce (vyssi pokryti oproti
potfebé) a Cervené ty urbany shodnotami zaporné

disproporce.

Obrazek 60: Situace kladnych a zapornych disproporci rezidentniho parkovdn

LEGENDA:

® KLADNA DISPROPORCE
@® ZAPORNA DISPROPORCE

23 cisLo vo
— HRANICE UO

— HRANICE MC

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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Tabulka 6: Velikost disproporce rezidentniho. parkovadni

P.C. NAZEV MC DISPROPORCE
14 | KNINICKY -120
27 |JEHNICE -219
= 28 | ORESIN -264
E 29 |UTECHOV -348
o | 26 |ivanovice -484
16 | MEDLANKY -609
7 |BRNO-JIH -876
25 |ZEBETIN -1080
24 | BOSONOHY -1243
23 | CHRLICE -1369
18 | MALOMERICE A OBRANY -1564
§ 12 |JUNDROV -1761
’ 2 6 |CERNOVICE -2596
& o 21 |SLATINA 2714
s = 15 | KOMIN -2888
E 19 |VINOHRADY -3135
e 22 | TURANY -3248
10 | NOVY LISKOVEC -3630
9 |STARY LISKOVEC -4652
11 |KOHOUTOVICE -5011
17 | RECKOVICE A MOKRA HORA -5233
8 |BOHUNICE -6280
20 |LISEN -7526
13 | BYSTRC -7572
5 |ZIDENICE -9465
2 3 | KRALOVO POLE -10010
A 2 [2ABOVAESKY -10142
§ 4 |BRNO-SEVER -17287
= 1 [BRNO-STRED -23581
SUMA -134907

Zdroj: BKOM - UDI

Obrdzek 61: Zndzornéni velikosti disproporce rezidentniho parkovdni pro jednotlivé MC, kde nejmensi disproporce mezi potfebou a pokrytim je zndzornéna svétle
Zlutou a nejvétsi disproporce tmavé cervenou

LEGENDA:

DISPROPORCE 0 aZ -1000
DISPROPORCE -1001 aZ -5000
DISPROPORCE -5001 az -10 000
DISPROPORCE -10 001 a vice

P.C. MESTSKE CASTI

NO@®OO

— HRANICE MESTSKE CAsSTI

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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Vypocet potreb statické dopravy s naslednym posouzenim
stavajiciho pokryti parkovacich stani pro zjisténi hodnoty
pfipadné disproporce nebylo moziné u vsech funkci zjistit

a zapsat do tabulek.

Hodnoty o vysi potfeb statické dopravy pro funkce Skolstvi,
zdravotnictvi, kultury, sportu byly pocitany na zakladé zjisténi
aktualnich dat zohlednujicich i rozlozeni potfeby stani
(napt. pocty studentl a rGzna mista fakult apod.). Lze tedy
pro nasledujici pfipravovana feSeni problematiky statické

dopravy pro daném Uzemi ocekavat pfipadné drobné Upravy.

Naopak u dat potifeby parkovacich stani pro rGzné vyrobni
aredly, podniky a organizace bude nutné Udaje uvedené
v tabulkdch jesté aktualné ovéfrit béhem zpracovavani
PD s ohledem na dfive popisované casté omezeni pfistupu
do arealll kzjisténi poctu pokryti parkovacich stani uvnitf
aredlu i nemozZnosti zjisténi dat aktudlniho poc¢tu zaméstnanct
pro nasledné stanoveni hodnoty potfeb statické dopravy.
Z téchto dlvodl nejde hodnotu disproporce u téchto jinych
funkci stanovit a tyto podnikové arealy byly posuzovany
z hlediska porovnani potfeb statické dopravy s jejim pokrytim
jako vyrovnané stim, Ze podnik si sam freSil svoje potfeby

parkovacich mist pfimo na plochach uvnitt aredlu.

MozZnosti na ovéfeni a upfesnéni ziskanych dat z Uradu
prace resp. ze Zivnostenského Ufadu pro provozovny, které
by umozZnily aktudlnéjsi vypocet potreb statické dopravy jsou
popsany vc.popisu raznych omezujicich faktor( detailnéji

v pfedmétnych kapitolach.

Z téchto davodU jsou v tabulkach pro jiné funkéni vyuZiti
uvedeny zejména jen vypoctové normové hodnoty potreb
statické dopravy, které je vsak stejné nutno povaZovat jen

za data ramcového charakteru.

Vykaz poctu nelegalniho parkovani u rezidentniho parkovani ma jenom informativni charakter a pfi stanovovani vyse hodnoty disproporce mezi potfebou a pokrytim

se do hodnot nabidky nezapocitava u zadné funkcni skupiny. V tabulkach pro jina funkéni vyuziti se ani neuvadi na jiz dfive popsana omezeni.

Obrdzek 62: Zndzornéni procentudliniho pokryti parkovacich a odstavnych mist pro rezidenty v jednotlivych MC

LEGENDA:

POKRYTS 619% a vice
POKRYTI 51% - 60%
POKRYTI 41% - 50%
POKRYTI 0% - 40%

P.C. MESTSKE CASTI

| N@@OO

HRANICE MESTSKE CASTI

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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Tabulka 7: Procentudini pokryti parkovacich a odstavnych mist pro rezidenty v jednotlivych MC

o <R CELKOVA POTﬁEBvA STANI CELK?VA’ NABI'I’)K,’A % POKRYTi PARK. A ODST. MiSTY NEDOSTATEK/ )
(vypocet dle €SN) LEGALNICH STANI (z legalni park. kapacity) NADBYTEK PARK. A ODST. MiST
18 | BRNO-JIH 6108 5232 86% -876
o | 7 |KNINICKY 721 601 83% -120
S | 14 [mepLAnky 3446 2837 82% -609
% 16 |JEHNICE 817 598 73% -219
© | 27 |vanovice 1409 925 66% -484
26 | MALOMERICE A OBRANY 4089 2525 62% -1564
25 | ZEBETIN 2657 1577 59% -1080
19 |VINOHRADY 7540 4405 58% -3135
21 |SLATINA 6308 3594 57% 2714
L | 2 LISEN 16998 9472 56% -7526
5 § 29 |UTECHOV 769 421 55% -348
2 X 1 |RECKOVICE A M. HORA 11412 6179 54% -5233
g ® 17 [Bystre 16314 8742 54% -7572
2 6 | CERNOVICE 5491 2895 53% -2596
X 3 | KRALOVO POLE 20887 10877 52% -10010
E 15 | KOMIN 5974 3086 52% -2888
E 10 | BRNO-STRED 46627 23046 49% -23581
g:‘:_ 9 |JUNDROV 3460 1699 49% -1761
ES 28 | NOVY LISKOVEC 7102 3472 49% -3630
23 | STARY LiSKOVEC 8883 4231 48% -4652
ORESIN 498 234 47% -264
4 | CHRLICE 2575 1206 47% -1369
12 | BRNO-SEVER 32143 14856 46% -17287
5 | ZIDENICE 16955 7490 44% -9465
11 |KOHOUTOVICE 8859 3848 43% -5011
2 |ZABOVRESKY 17024 6882 40% -10142
8 | BOHUNICE 10504 4224 40% -6280
22 | TURANY 5016 1768 35% -3248
24 | BOSONOHY 1877 634 34% -1243
SUMA 272463 137556 50% -134907

Zdroj: BKOM - UDI
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2.6.6. Vztah k demografickému vyvoji obyvatelstva mésta Brna
2.6.6.1. Demograficky vyvoj

Sohledem na casovy kratkodoby horizont predmétné analytické casti tj. do roku 2020 lze konstatovat,
Ze prognostickd data demografického vyvoje uvadénd v predané dokumentaci zroku 2008 uvadi moZnosti
demografického vyvoje ve 3 alternativach nizky, stfedni a vysoky az do roku 2051. Pro pfedmétné obdobi Ize
dokladované hodnoty pro stfedni a vysoky trend vyvoje v podstaté za totozné a nizky trend vyvoje jen o malo niZzsi.

Predmétné hodnoceni zohlednuiji vice faktor(:
e plodnost —zde se narist neocekava
e Umrtnost — potvrzuje se i nadale dosavadni trend vzestupu doZiti s pfesunem do vyssich vékovych kategorii

e migrace — je ale z hlediska dopravnich souvislosti v¢. pfipadné vazby i na potfeby pro statickou dopravu
zminén jeden dlleZity faktor, nebot se zde uvadi Ze nyni jesté nardsta tzv. suburbanizace v Uzemi tzn. jde
o stéhovani zejména ,,mladych dospélych 20 - 30 let” obyvatel mimo jadrové mésto do jeho okrajovych casti
a nékdy i za hranice mésta, coz vytvali urlitou zménu charakteru mésta do vize tzv. méstského regionu

s doprovodnym prvkem v urcité zméné i na jiny zpUsob Zivota

Souhrnné lze ale konstatovat, Ze oproti stavajicimu stavu v poctu obyvatel nedochazi k zddné vyrazné zméné

oproti stavajicimu stavu, pouze pribyva starsich obyvatel nad 65 let.
2.6.6.2. Neregistrovani obyvatelé

Na zdkladé jinych predanych podkladl lIze konstatovat, Ze pocet dojizdéjicich do mésta (pracujici, studenti)

se pohybuje v rozmezi 150 - 180 000 osob. Realné je vsak denni pocet obyvatel v Brné 550 000 osob.
Odhad pro rok 2020 z hlediska poctu denné dojizdéjicich je:
e do zaméstnani— 73 000 (saldo 53 000), do Skol — 40 000 (saldo 36 000)
e obchod a sluzby — 10 000, turistika 5 - 10 000, nepftihlaseni k pobytu —11.300

Souhrnné lze tedy pro kazdy den odhadovat narlst poctu u neregistrovanych obyvatel v hodnoté 145 — 174 300,
rozdil je zplsobeny na zakladé variant demografického vyvoje a zohlednénim velikosti salda — jedna se orientacni

hodnoty, podklad z roku 2008.
Z hlediska rozloZeni obyvatel podle véku Ize povaZovat:
e zamladé - MC Utéchov, Ivanovice, Medlanky, Jehnice, Ofesin, Novy Liskovec, Vinohrady

e zastaré - MC Zabovresky, Kralovo Pole, Re¢kovice a Mokra Hora, Brno sever

2.7. MOZNOSTI PARKOVANI V ULICNi SITI SPOLU SIDENTIFIKACI LOKALIT VHODNYCH

K OPTIMALIZACI STAVAJICIHO USPORADANI

Soucasti analytické €asti Strategie parkovani ve mésté Brné bylo nejen sledovani nabidky legalnich parkovacich
kapacit, ktera byla detailné zpracovana po ulicich do jednotlivych tabulek po UO dle KU a to u viech MC, ale
i nelegalnich stani. MozZnosti parkovani v uli¢ni siti Ize charakterizovat zasadné na legalni a nelegélni. Legalni

parkovaci stani jsou parkovaci stani v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sbh. Blize popsano v kapitole 2.5.
Stavajici formy legalniho parkovani v ulicni siti:

1. Volné parkovani (bez DZ) na mistni komunikaci (MK) v hlavnim dopravnim prostoru podél chodniku nebo

i s poplatkem za parkovani ve vztahu na parkovaci automaty.

2. Volné parkovani (bez DZ) v pfidruzeném prostoru MK - vedle chodniku p¥i zachovani $itky chodniku dle CSN,

zpravidla na Ukor pasu ostatni plochy zelené.
3. Parkovani vyznacena dopravnim znacenim (DZ) v hlavnim i pfidruzeném dopravnim prostoru.

a. Pfimo volné na vozovce MK s DZ — vyuZivano v oblastech rezidentniho bydleni BD, RD realizovanych jiz

z divéjsich obdobi, nebo i s poplatkem za parkovdni ve vztahu na PA - vyuzivdno v cent. oblasti mésta.

b. Samostatny parkovaci pruh/pas na vozovce — nékdy i nové zavadéné v mistech vicepruhovych
komunikaci krajni pruh/pruhy uvolni pro parkovani. Ze 4 pruhové vznikne dvoupruhovda MK

s parkovacim pruhem.

c. Samostatné parkovaci zdlivy zpravidla pro kolma a Sikma stani realizované v pridruzené prostoru MK —

u nové budovanych staveb zpravidla na misté ploch zelené (sidlisté atd.).

4, Mezi moznosti parkovani v uliéni siti nebo pfimo navazujici na jednotlivé MK nutno tedy také zahrnout

i samostatna parkovisté volna i se zavorovymi systémy. Detailné popsano v kapitole 2.5.

Vyznamnou soucdsti parkovacich kapacit na Uzemi mésta Brna jsou nelegdlni parkovaci stani tzv. ,Zivelné
parkovani“. Jedna se o parkovaci stani v rozporu se zdkonem €. 361/2000 Sb. Tedy o mista, ktera nejsou vyznacena
dopravnim znacenim, mista na travnatych plochach, stani na chodnicich, komunikacich s nedostate¢nym Sitkovym

usporadanim jizdnich pruhd atp. Tato mista v nékterych MC tvoii nezanedbatelnou &ast nabidky parkovacich stani.

Tyto mista byla identifikovana jako vhodna k optimalizaci souc¢asného neutéseného stavu. Zlegalizovanim téchto
»Zivelnych” stani lIze docilit zvysSeni atraktivity této lokality a sniZeni disproporce mezi poptavkou (potiebou)
a nabidkou (pokrytim) parkovacich kapacit. Zlegalizovani lIze docilit bud zménou organizace dopravy, zménou

dopravniho znaceni nebo stavebni Upravou. Tj. bez rozporu se zakonnym a normovym usporadanim.

V problematice optimalizace stdvajictho usporddani z hlediska statické dopravy v uli¢ni siti je potfeba zlepsit

dop. propustnost uliéni sité, snizenim, zrusenim i stavajicich parkovacich stani v ndvaznosti na realizaci staveb HG.
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Tabulka 8: Procentudini pokryti legdinimi park. misty s navysenim o nelegdini parkovaci kapacity v jednotlivych MC

p.C. NAZEV MC * POKRW;AIT’?:YK. AO%ST NAI\I!)I;?I?:;AP-I::I{. A NELEGALNI ODST. A PARK. STANi % PQKBYT" PAR!( ' ‘f‘ ODST. MiSTY
(z legdlni park. kapacity) ODST. MiST (2 legaini a nelegalni park. kapacity)

7 | BRNO-JIH 86% -876 535 94%
16 | MEDLANKY 82% -609 184 88%
14 | KNINICKY 83% -120 4 84%
27 |JEHNICE 73% -219 28 77%
o | 18 | MALOMERICE A OBRANY 62% -1564 529 75%
S | 26 |ivanovice 66% -484 25 67%
% 21 |SLATINA 57% -2714 613 67%
© | 25 |ZeBETIN 59% -1080 149 65%
19 |VINOHRADY 58% -3135 343 63%
3 | KRALOVO POLE 52% -10010 2225 63%
_ 20 |LISEN 56% -7526 1181 63%
‘é’ 17 | RECKOVICE A M. HORA 54% -5233 952 62%
= 23 | CHRLICE 47% -1369 310 59%
o 6 | CERNOVICE 53% -2596 333 59%
: 29 | UTECHOV 55% -348 15 57%
E 13 |BYSTRC 54% -7572 473 56%
E 15 |KOMIN 52% 2888 266 56%
§ 2|1 BRNO-STRED 49% -23581 2623 55%
X :\‘2 4 | BRNO-SEVER 46% -17287 2668 55%
;| 10 |NOVY LiskovEC 49% -3630 338 54%
28 | ORESIN 47% -264 32 53%
12 |JUNDROV 49% -1761 135 53%
9 |STARY LISKOVEC 48% -4652 417 52%
5 | ZIDENICE 44% -9465 1285 52%
24 | BOSONOHY 34% -1243 321 51%
2 | ZABOVRESKY 40% -10142 1302 48%
11 |KOHOUTOVICE 43% -5011 397 48%
8 | BOHUNICE 40% -6280 604 46%
22 | TURANY 35% -3248 439 44%
SUMA 50% -134907 18726 57%

Zdroj: BKOM - UDI
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Obrdzek 63: Procentudini pokryti legdinimi parkovacimi. misty s navysenim o nelegdini parkovaci kapacity v jednotlivych MC

LEGENDA:

O POKRYTI 61% a vice
O POKRYTE 51% - 60%
O POKRYTI 0% - 50%

23 P.&. MESTSKE €ASTI

—— HRANICE MESTSKE CASTI

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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2.8. ZHODNOCENI KAPITOLY ANALYTICKE CASTI S OHLEDEM NA CASOVE HORIZONTY 2020 A 2030

K fesené problematice analyzy stavajici Urovné organizace dopravy v klidu na dzemi mésta Brna Ize k uvedenym
¢asovym horizontiim kratkodobého a dlouhodobého horizontu konstatovat, Ze nabidka legdlnich parkovacich stani
se bude postupné rozrlstat o jiz pfipravované HG v centru mésta - a to bud soukromé nebo méstské parkovisté typu
P + R na okrajich mésta s napojenim na kapacitni VHD. M{Ze se jednat o vystavbu novych parkovist tohoto typu,
nebo vymezenim urcité kapacity s celkové nabidky mist u obchodnich center a ndkupnich center. Parkovaci kapacity
feSi postupné také samotné méstské Casti a to vystavbou novych, rekonstrukci a zkapacitnénim stavajicich
parkovacich mist (napf. kterd jsou dnes nelegdlni a vyuZivdna Zivelné napf. na ukor zelené apod.) nebo

vystavbou HG.

V oblasti demografického vyvoje obyvatelstva mésta Brna do roku 2020 Ize ale konstatovat, Ze oproti stavajicimu
stavu v poctu obyvatel nedochazi k Zadné vyrazné zméné. Pouze pfibyva starSich obyvatel nad 65 let. V oblasti
migrace jesté pokracuje narlstani suburbanizace Uzemi. Tj. stéhovani ,, mladych dospélych 20-30 let “obyvatel
mimo jadrové mésto do jeho okrajovych ¢asti a nékdy i za hranice mésta, coz vytvafi i urcitou zménu charakteru
mésta do podoby tzv. méstského regionu. Z hlediska neregistrovanych obyvatel se pocet dojizdéjicich do mésta
pohybuje v rozmezi 150 - 180 000. Realné vsak je denni pocet obyvatel v Brné 550 000 osob. Odhad pro rok 2020
z hlediska poc¢tu denné dojizdéjicich je souhrnné u neregistrovanych obyvatel v hodnoté 145 — 174 300. Rozdil

je zpUsobeny na zakladé variant demografického vyvoje.
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3. ANALYZA UZEMNIHO ROZVOJE MESTA BRNA

V navaznosti na vhodnost vzajemné provazanosti predmétného materialu , Strategie parkovani ve mésté Brné”
s dfive jiz vypracovanymi generely cyklistické a pési dopravy, generelu VDH (vefejné hromadné dopravy) byl pro
pfedmétnou analytickou ¢ast, ktera tvofi podklad pro vypracovani navrhové casti, uréen v problematice zajisténi
navaznosti a koordinace na celoméstské uzemni vazby a souvislosti, pouze kratkodoby horizont pro rok 2020. Jedna

se tak o pfimou vazbu na platny Uzemni plan mésta Brna pfi zohlednéni jiz pfipravovanych staveb k vystavbé.

Plavodni zamér fesit i urcité ndvaznosti ve vztahu pro Dlouhodoby horizont v roce 2030 nebylo mozné zajistit,
nebot dosud neni projedndn respektive dokonéen jeden koneény koncept navrhu nového UPmB k projednavani

z plvodnich tfi variant a nejsou jesté zndmy ani zavazné zavéry.

Rovnéz predmétny dlouhodoby horizont pro rok 2030 také pfilis neodpovida charakteru predmétné analytické
Casti, kterd se zabyva zejména problematikou statické dopravy v soucasnosti. Pro mozinost nasledné fesit
i operativni opatfeni v navrhové ¢asti materialu ,Strategie parkovani ve mésté Brné“ je jisté optimalnéjsi vazba

k stavajicimu UPmB a tedy i kratkodoby horizont pro rok 2020 zejména z hlediska ¢asového faktoru.

V analytické &asti jsou v rdmci fedeni problematiky statické dopravy detailné doloZeny u kazdé MC vegkeré
dopravni plochy nachézejicich se na tzemi MC a které jsou dle UPmB pFimo stabilizované s vymezenim pro potieby
statické dopravy pfimo nebo po projednani. Jednd se o plochy s oznacenim DH — hromadna osobni doprava; DA -

sluzby pro automobilové dopravu; DP — vyznamna parkovisté; DPR — parkovisté tytu P+R; DG — hromadné garaze.

V ramci analytické casti vsak bylo zjisténo, Ze u nékterych predmétnych ploch sice pfimo nedoslo k poruseni
UPmB uréeného funkéniho vyuziti predmétného Gzemi — dopravni funkce zlstala zachovana, avsak namisto napft.

HG je dnes parkovisté firmy s omezenim vjezdu.

Presto Ize pro nasledné prace na navrhové Casti a vztahu k hodnotam potieb respektive také vysi disproporci
provérit moznosti ve vyuziti predmétnych ploch pro statickou dopravu k vystavbé parkovacich domi, pozemnich

a podzemnich parkovist.

Z hlediska pfimé navaznosti na jiné vyznamné dopravni stavby lze pouze konstatovat, Ze pfipravované i jiz
provadéné hlavni dopravni stavby napft. silni¢ni okruh (VMO), jiné dopravni stavby charakteru realizace dopravni
infrastruktury na Cernovické terase nebo v aredlech Kampus ¢&i Technopark a VUT na Palackém vrchu, ¢ realizace
novych OC v zdsadé nejsou v rozporu s platnym UpmB — neni tedy dopad na statickou dopravu. Urcitd odchylka
od vy3e uvedeného je v sou¢asné dobé pozastavena vystavba ZUB ve vztahu k platnosti tzemniho rozhodnuti. Stejné
tak se projedndvd moZnost vyuziti plochy v Komarové pfi Marianském namésti, které jsou zcela vhodné

pro zachytné parkovisté P+R s ohledem na ptfimou nabidku linek VHD.

3.1. ZHODNOCENI KAPITOLY ANALYTICKE CASTI S OHLEDEM NA CASOVE HORIZONTY 2020 A 2030

Pfedmétny rozsah praci v analytické ¢asti byl zaméren pouze na kratkodoby horizont k roku 2020 a jedna se tak
o pfimou vazbu na platny Gzemni plam mésta Brna - pro jednotlivé MC jsou doloZeny jednotlivé dopravni plochy
vymezené platnym Gzemnim planem pro potreby statické dopravy pfimo nebo po projednani jiného dopravniho
vyuziti. Tyto plochy jsou potfebné pro nasledné prace na navrhové Casti a vztahu na rfeseni mozZnosti sniZzovat vysi
disproporce statické dopravy v daném Uzemi pfi provéfovani moznosti vyuziti k vystavbé parkovacich domd,
pozemnich a podzemnich parkovist. S ohledem na vyznam realizace parkovist P+R se stejné projednava i moznost
vyuziti plochy napf. v Komarové pfi Maridnském nameésti, kterd jsou pro zachytné parkovisté P+R zcela vhodna

s ohledem na pfimou nabidku linek VHD.

V rdmci zpracovavani Navrhové ¢asti a zejména pro jeji nasledné schvalovani je potfebné znat vysledky z urcitého
multikriteridlniho posuzovani moznych feseni, které by mélo probéhnout v rdmci vlastnich praci na ndvrhové ¢asti.
Jedna se napt. o hledisko naléhavosti a priority pfi feSeni rozdilnych potfeb v daném uzemi - napf. pési, cyklisticka,
staticka a verejna doprava, nebo pfi feseni pfimé vazby na humanizaci uli¢nich prostorl obecné, z hlediska zelené
nebo dopravni propustnosti uli¢ni sité apod. Z praktického hlediska se jedna o projedndni a stanoveni vySe hodnot

vah, které pfislusi vidy k jednomu danému kritériu pro nasledné vypracovani multikriteridlniho vyhodnoceni.
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4. ANALYZA PREPRAVNICH VAZEB

Pfepravni vazby vyjadfuji takové vazby v daném Uzemi, které definuji cesty urcitym prostfedkem za urcitym
cilem. Pro analyzu pfepravnich vazeb ve vztahu na ,statickou dopravu” byly posuzovany vztahy vozidel individuaini
automobilové dopravy pro prepravu za vybranymi atraktivitami mésta Brna, a to z mista bydlisté majiteld nebo

uZivatel( vozidla do téch ¢asti mésta Brna, kterd vykazuji atraktivitu pro presun.
Mezi zakladni atraktivity mésta, které byly analyzovany patfi:
e zameéstnani,
e Skolstvi,
e zdravotnictvi,
e obchod.

Nasledné na zakladé analyzy pfepravnich vazeb osobnich vozidel pro jednotlivé atraktivity bylo Gzemi mésta Brna

rozdéleno na logické celky dle vyjizdky a spadovitosti.

Analyza prepravnich vazeb vyjadfuje pfepravni vazby pro ¢asové obdobi 6:00 — 18:00 hod. bézného pracovniho

dne, ze kterych lze posoudit dil¢i Uzemi mésta Brna s ohledem na statickou dopravu.

Do této analyzy byly zahrnuty i osobni vozidla pfijizdéjici do mésta z regionu. Naopak vozidla z mésta do regionu
vyjizdéjici byla z prepravnich vztahl vyjmuta. Prijezd vozidel zregionu do mésta v dopolednich hodinach dne

prevysuje vyjezd vozidel z mésta.

Na zékladé demografickych pomérli mésta Brna, vyhodnoceni analyzovanych atraktivit mésta a dopravnich
modell IAD i MHD mésta Brna pro rok 2012 byly pro kazdou z méstskych ¢asti, popf. jejich katastralnich Uzemi,
urceny pocty vozidel, které z katastralnich Gzemi vyjizdéji do Uzemi mésta a pocty vozidel, které do katastralnich
Uzemi vjizdéji.

Vysledna situace pfepravnich vazeb je sestavena na zakladé vyse uvedenych krokd analyzy a znazorfiuje lokality

mésta Brna ve vazbé na presun osobnich vozidel v Uzemi.

4.1. UZEMi MESTA BRNA - POCTY VOZIDEL, DEMOGRAFIE UZEMi
4.1.1. Uzemi mésta Brna — katastralni Gzemi, pocty vozidel

Pro analyzu mezioblastnich pfepravnich vztahl na Uzemi mésta Brna byly zvoleny za zakladni jednotku mésta
katastralni uzemi (dale KU). Uzemi mésta Brna je rozdéleno do 49 katastrdlnich Gzemi, ze kterych je vytvoreno

29 méstskych ¢asti (dale MC).

Pro uréeni prepravnich vztah(l, spadovitosti a poméru vyjezdu a dojezdu pro jednotlivd KU byly vyuZity jako
zdroje dat modely IAD a MHD meésta Brna pro rok 2012 statisticka data ze scitani z roku 2001 a ¢astecné i z roku

2011 a demografické udaje mésta Brna z hledisek cil zaméstnani, Skolstvi, zdravotnictvi a obchodu.

Pfepravni vztahy mezi jednotlivymi KU jsou vykonavany jak prostfedky méstské hromadné dopravy (dale MHD)
tak i individualni automobilovou dopravou (dale IAD). Tato analyza je zaméfena na prepravni vazby vykonané
individuaIni automobilovou dopravou. Piepravni vztahy jsou vykonavény jak mezi jednotlivymi KU tak i v rdmci

KU samotného.

Na zékladé demografickych udaji mésta Brna byla pro kazdou z vySe uvedenych atraktivit sestavena situace

mésta Brna s jednotlivymi jejich cili.

Tato analyza prepravnich vztahll na Uzemi mésta Brna ve vazbé na statickou dopravu je vztazena k pfesunu

vozidel na Uzemi mésta a to v prlibéhu béZného pracovniho dne.

K uréeni teoretického poctu vozidel pro jednotliva katastralni Uzemi byl zvolen prepocet poctu obyvatel na pocet

osobnich vozidel a to dle stupné automobilizace.

Tento stupen vyjadfuje pomér mezi poctem vozidel evidovanych na Uzemi mésta Brna a poctem obyvatel,
a to jako pocet osobnich vozidel na 1 000 vozidel. Pro mésto Brno byl v pro rok 2012 zvolen stupen automobilizace
v hodnoté 0,45 (tj. 450 vozidel/1 000 obyvatel). Zdrojem poctu obyvatel pro jednotlivd katastrdlni Uzemi bylo

vyhodnoceni Statistického Uradu ze scitdni obyvatel z roku 2001, doplnéného scitanim z roku 2011.

V tabulce katastralnich Uzemi mésta Brna na nasledujici strané jsou uvedeny pocty obyvatel a pocty vozidel, ktera
jsou v prepoctu obyvatel uzemi na vozidla dle stupné automobilizace. V situace v pravé strané stranky graficky

zndazoriuje hranice jednotlivych katastralnich izemi mésta Brna.
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Tabulka 9: Prepocet obyvatel katastrdlnich tzemi na pocty vozidel dle stupné automobilizace

Mezi katastralni Gzemi s nejvétsim poctem vozidel dle tohoto kritéria naleii:
Ligen, Kralovo Pole, Bystrc, Zaboviesky, Zidenice, Vevefi, Cerna Pole
Mezi katastralni Gzemi s nejmensim poctem vozidel dle tohoto kritéria nalezi:

Utéchov, Ptizirenice, Dolni Herpice, Sadovda, Mokra Hora, Kninicky

Obrdzek 64: Situace katastrdlnich tzemi mésta Brna

3 Nézev KU Pocet Pocet ¢ - Pocet Pocet
obyvatel | vozidel obyvatel | vozidel
1 Brno mésto 5584 2513 25 Stary Liskovec 12930 5819
2 Staré Brno 12790 5756 26 Novy Liskovec 11400 5130
3 Stranice 4896 2203 27 Kohoutovice 12620 5679
4 StyFice 8135 3661 28 Zebétin 2070 932
5 Veveti 21316 9592 29 Bosonohy 2210 995
6 Trnitd 3237 1457 30 Jundrov 4132 1859
7 Pisarky 1660 747 31 Komin 7457 3356
8 Zéabrdovice 11224 5051 32 Kninicky 1006 453
9 Cernéd Pole 19103 8596 33 Bystrc 24218 10898
10 Husovice 5473 2463 34 Relkovice 14304 6437
11 Lesna 15154 6819 35 Mokra Hora 712 320
12 Sobésice 1475 664 36 Obrany 2726 1227
13 Zaboviesky 22280 10026 37 Maloméfice 2895 1303
14 Kralovo Pole 25875 11644 38 Medlanky 5898 2654
15 Ponava 7413 3336 39 Lisen 26781 12051
16 Sadova 404 182 40 Slatina 9359 4212
17 Zidenice 22165 9974 41 Tufany 2100 945
18 Vinohrady 13362 6013 42 Holdasky 935 421
19 Cernovice 8024 3611 43 Dvorska 335 151
20 Komarov 6495 2923 44 | Brnénské lvanovice 1261 567
21 Horni Herspice 2185 983 45 Chrlice 3176 1429
22 Dolni Herspice 361 162 46 Ivanovice 1746 786
23 Pfizfenice 294 132 47 Jehnice 1102 496
24 Bohunice 14681 6606 48 Ofresin 577 260
49 Utéchov 76 34
233586 | 105114 152026 | 68412
Obyvatel celkem: 385 612 Osobnich vozidel celkem: 173 525

Zdroj: BKOM — UDI

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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4.1.2. Uzemi mésta Brna — hodnoty IAD z kordonu

Nedilnou soucasti prepravnich vztah( na Gzemi mésta Brna jsou i hodnoty vozidel prijizdéjicich do mésta

z regionu a z mésta Brna do regionu vyjizdéjicich.

Prizkumy na téchto komunikacich jsou oznaceny jako prlzkumy na ,kordonu mésta Brna“. Mésto Brno
je do regionu napojeno 27-mi komunikacemi. Analyza poctu vozidel na kordonu mésta Brna, ktera do mésta vjizdi

a z mésta vyjizdi, byla zpracovéana z préizkumu provedeného BKOM — UDI v roce 2011.

Obrdzek 65: Situace jednotlivych vjezdi na kordonu mésta Brna

3/ BLANENSKA
A\
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S
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2/ MATLACHOVA
20/ ORECHOVSKA
18f MORAVANY
5/ ZAPLETALOVA
18/ ZELESICE
—
14/ SOKOLNICKA
16/ D2 - BRECLAV ¥15/ REBESOVICKA

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

Tabulka 10: Pocty vozidel na kordonu mésta Brna

c e - Prizkum za 24 hod pocet podil
OA+NA OA OA profilu
1 Cernohorskd 1 2970 3 454 2764 1,7%
2 Hradeckd 2 31970 35306 21184 13,0%
3 Blanenska 1 420 495 396 0,2%
4 Adamovska 1 1930 2184 1748 1,1%
5 Frycajova 1 3490 4128 3302 2,0%
6 Velka Klajdovka 1 3 880 4394 3515 2,2%
7 Siméackova 1 1170 1321 1057 0,6%
8 Podolska 1 630 711 569 0,3%
9 Ostravska 2 16 880 19 685 11 811 7,2%
10 Hviezdoslavova 1 10580 11151 8920 5,5%
11 D1 - Ostravska 3 30790 30823 12 329 7,6%
12 Matlachova 1 5970 7 252 5801 3,6%
13 Zapletalova 1 1310 1321 1057 0,6%
14 Sokolnicka 1 7920 8141 6513 4,0%
15 Rebesovicka 1 3160 3226 2581 1,6%
16 D2-dalnice 3 23230 21742 8 697 5,3%
17 Videriska 2 29220 29401 17 640 10,8%
18 Zelesice 1 5600 5994 4796 2,9%
19 Moravany 1 2 660 2 896 2316 1,4%
20 Ofechovska 1 4 430 5004 4 003 2,5%
21 Ostopovice 1 5170 5956 4765 2,9%
22 D1 -Praha 3 41290 41961 16 784 10,3%
23 Prazska 1 8 630 9398 7518 4,6%
24 Veselka 1 6 620 7 303 5842 3,6%
25 Ostrovacicka 1 1180 1372 1097 0,7%
26 | Pfehrada—Obora | 1 1400 1626 1300 0,8%
27 Ondrova 1 5380 6 160 4928 3,0%
Kontrolni soucty: 257 880 272 402 163 233 100,0%

Zdroj: BKOM — UDI
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S¢itani bylo provedeno v ¢asovém obdobi dne 6:00 — 18:00 hod. Pro prepocet poctu vozidel na hodnoty
za 24 hod béiného pracovniho dne byl pouZity koeficient 1,27. Tento koeficient byl uréeny na zakladé dfive

provedenych a vyhodnocenych prlizkum( a prezentuje navyseni o pocty vozidel za obdobi 18:00 — 6:00 hod.

Hodnota vozidel v tabulce ve sloupci ,,Prlzkum, OA + NA“ uvadi pocty vsech vozidel na profilu za dobu prizkumu,
v sloupci ,za 24 hod, OA“ jsou pocty osobnich vozidel na profilu v pfepoctu koeficientem 1,27 na hodnoty za 24 hod.
béZzného pracovniho dne. V sloupci , pocet, OA“ jsou uvedeny hodnoty osobnich vozidel po odectu tranzitnich
vozidel méstem projizdéjicich. Urceni podilu tranzitnich osobnich vozidel bylo provedeno na zakladé

predpokladaného podilu téchto vozidel pro jednotlivé typy komunikaci dle jejich dopravniho vyznamu.

Uzemi mésta Brna je napojeno 27-mi komunikacemi s regionem mésta, kterym byl na zékladé jejich dopravniho
vyznamu pfidélen ciselny kéd 1, 2 a 3. Typem 3 jsou oznaceny dalni¢ni vjezdy do mésta, typem 2 jsou oznaceny
vjezdy R/43 — Hradecka, R/52 — Videriska a Ostravska v Gseku Holzova — dalnice D1, kédem 1 pak vjezdy ostatni.

Pro potieby analyzy prepravnich vazeb kordonu ve vztahu k mésté Brnu a ke statické dopravé byly z prizkumu
vyhodnoceny hodnoty za ¢asové obdobi 6:00 — 12:00 hod. Tyto hodnoty urci pocty vozidel v ranni Spi¢ce doplnéné
o dopoledni intenzitu vozidel, kterda do mésta Brna najizdéji a naopak z mésta vyjizdéji. Z vyhodnoceni tohoto
Casového obdobi prizkumu vyplynulo, Ze do mésta vjede cca 58 000 vozidel a z mésta naopak vyjede 44 000 vozidel.

V tomto ¢asovém obdobi pfijede do mésta cca o 13 900 vozidel vice neZz mésto opusti.
Nejvice vozidel do mésta Brna pfijede profilem:
e D1-Praha (14,9%), ze sméru od Jihlavy, Prahy,
e R43 —Hradecka (13,6 %), ze sméru od Svitav,
e D1 - Ostravska (11,2%), ze sméru od Rousinova, Olomouce,
e R52-Videnska (11,1%), ze sméru od Mikulova, Znojma,

e D2 -ddalnice (7,7%), ze sméru od Hustopece, Breclav.

Podklady pro uréeni zdroji a cill vozidel kordonem mésta projizdéjicich nejsou zpracovateli v soucasné dobé
k dispozici. Pro tento zamér by bylo tfeba provést pomérné rozsahly smérovy prizkum majitelt popfipadé uZivateld
vozidel a ten nasledné vyhodnotit. Tyto Udaje vSak nejsou nutné pro zapracovani vozidel kordonem projizdéjicich

ve vztahu k pfepravnim vazbadm mésta.

Tabulka 11: Pocet vozidel na vjezdu a vyjezdu za casové obdobi 6:00 — 12:00 hod

" Prizkum Prizkum Rozdil podil
C. Ulice typ
vjezd vyjezd OA profilu
1 Cernohorska 1 639 572 67 1,1%
2 Hradeckd 2 7 945 5349 2 596 13,6%
3 Blanenska 1 87 89 -2 0,1%
4 Adamovska 1 457 257 200 0,8%
5 FrycCajova 1 793 648 145 1,4%
6 Velka Klajdovka 1 1046 597 449 1,8%
7 Siméackova 1 231 220 11 0,4%
8 Podolska 1 112 118 -6 0,2%
9 Ostravska 2 4 469 3178 1291 7,6%
10 Hviezdoslavova 1 2 352 1653 699 4,0%
11 D1 - Ostravska 3 6 533 5408 1125 11,2%
12 Matlachova 1 1646 1568 78 2,8%
13 Zapletalova 1 324 221 103 0,6%
14 Sokolnicka 1 1975 1076 899 3,4%
15 Rebesovicka 1 733 440 293 1,3%
16 D2 — ddlnice 3 4482 3498 984 7,7%
17 Videnska 2 6475 4 486 1989 11,1%
18 Zelesice 1 1221 917 304 2,1%
19 Moravany 1 582 443 139 1,0%
20 Ofechovska 1 1129 724 405 1,9%
21 Ostopovice 1 1249 951 298 2,1%
22 D1 -Praha 3 8712 7728 984 14,9%
23 Prazska 1 2288 1493 795 3,9%
24 Veselka 1 1095 1271 -176 1,9%
25 Ostrovacicka 1 232 326 -94 0,4%
26 | Pfehrada—Obora | 1 372 236 136 0,6%
27 Ondrova 1 1280 1014 266 2,2%
Kontrolni soucty: 58 459 44 481 13978 100%

Zdroj: BKOM — UDI, Mésto Brno — atraktivita mésta: ZAMESTNANI
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4.2. MESTO BRNO - ATRAKTIVITA

ZAMESTNANI

Jednim z pravidelnych cilG pfepravnich vazeb
individualni automobilové dopravy jsou vztahy
z dlvodu atraktivity zaméstnani, které meésto
Brno nabizi. Uzemi mésta je analyzovano pro
jednotlivé  méstské  casti, popf. jejich
katastralnich uzemi.

Jednotlivd Uzemi byla podrobena analyze
sou€asné nabidky a poptavky pracovnich

prileZitosti v Uzemi a nasledné vyhodnocena.

Na situaci mésta Brna jsou graficky rozliSena
jednotliva katastralni Uzemi dle jejich nabidky

pracovnich ptileZitosti, a to do Ctyr skupin.

Uzemi vyznalena Eervenou barvou nabizeji
velkou atraktivitu nabidky zaméstnani, zelenou
barvou uUzemi se stfedni atraktivitou, Zlutou
barvou smalou atraktivitou a Sedou barvou

Uuzemi s velmi malou atraktivitou zaméstnani.

Kazdé s analyzovanych uUzemi mésta Brna
nabizi urcity pocet pracovnich pfilezZitosti, které

odpovidaji demografickym pomérim tzemi.

Obrdzek 66: Situace mésta Brna s vyznacenymi atraktivitami pro zaméstnadni
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katastraini Gzemi s velkou aktraktivitou zaméstnani
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BKOM a.s.-UDI, 01/2013

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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4.3. MESTO BRNO - ATRAKTIVITA
SKOLSTVI (VZDELANI)
Jednim ze zdroju — cild statické dopravy jsou

objekty vysokych skol.

Do situace mésta Brna byly graficky
zapracovany lokality, kde jsou jednotlivé budovy

fakult univerzitniho i technického zaméreni.

Soucasti této situace jsou i vysokoskolské
koleje. Predevsim tyto koleje jsou zdrojem
poptavky na odstavnd a parkovaci stani
studentd, ktefi pfijizdéji do mésta vozem. Tato
vozidla nejsou béhem tydne pravidelné
v pohybu a na vikend z mésta odjizdéji. Pocet

téchto vozidel se odhaduje na 8 — 10 tisic.

Skoly stfedniho typu nejsou v situaci ,cil
Skolstvi zaznamendny s ohledem na skutecnost,
Ze studenti ve véku do 18 let nemohou
samostatné fidit vozidla, studenti se prepravuji

méstskou hromadnou dopravou.

Poptavka zaméstnancli skolstvi tohoto
stupné i Skol zakladnich, matefskych a jesli
na odstavna a parkovaci stani je zahrnuta

v atraktivité zameéstnani.

V lokalitdich Kampus — Bohunice a Palacky
vrch — Kralovo Pole je poptavka odstavnych
a parkovacich mist zvétsi c¢asti  pokryta
nabidkou, kterd byla realizovana v ramci
vystavby téchto sSkolskych lokalit a to pro Uzemi

studijnich fakult i koleji student.

Obrdzek 67: Situace mésta Brna s vyznacenymi lokalitami pro atraktivitu sSkolstvi
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BKOM a.s.-UDI, 01/2013

Zdroj:

Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

14/ Veterinarni a farmaceuticka univerzita Brno
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4.4. MESTO BRNO - ATRAKTIVITA

ZDRAVOTNICTVI

Dalsim zdrojem cilG statické dopravy jsou
zdravotnickd zafizeni. Do situace mésta Brna

byly zapracovany nemocnice a polikliniky.

Jak je ze situace patrné, tak vétSina objektd
je umisténa v méstské Casti Brno stfed nebo
vijeji blizkosti, kde je velky nedostatek
odstavnych a parkovacich stani. Vyjimkou
je pouze FN Bohunice s nabidkou parkovacich
mist na zpoplatnéném parkovisti se zavorovym

systémem.

Svelkym nedostatkem parkovacich mist
se potykaji pfedevSim zdravotnicka zafizeni
FN U svaté Anny, Détska nemocnice, Masaryklv
onkologicky Ustav, Urazovd nemocnice atd.

To tejné plati i pro lokality poliklinik.

Obrdzek 68: Situace mésta Brna s vyznacenymi lokalitami pro atraktivitu zdravotnictvi
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BKOM a.s.-UDI, 01/2013

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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4.5. MESTO BRNO - ATRAKTIVITA

OBCHOD

Posledni z atraktivit mésta Brna, kterd byla
analyzovana, je umisténi velkych nakupnich

a obchodnich center.

Do situace této atraktivity byla zafazena
ta obchodni a ndakupni centra, kterd svym
vyznamem a rozsahem sluZeb nabizeji
obyvatelim mésta Brna Siroky komplexni servis.
Vsechna z uvedenych center maji zfizena vlastni
kapacitni parkovisté s odpovidajicim poctem

odstavnych a parkovacich stani.

Prodejny typu Albert, Billa, Lidl nebo Penny,
u kterych jsou vybudovana ucelovd parkovisté
pro  nakupujici, jsou soucdsti analyzy

v jednotlivych Uzemich a v aktivité zaméstndni.

Obradzek 69: Situace mésta Brna s vyznacenymi lokalitami pro atraktivitu obchod

= OBCHODNI CENTRA

1/ OC Varikovka

2/ OC Tesco, Dornych

3/ OC Tesco, Sportovni

4/ OC Kralovo Pole

5/ OC Futurum

6/ OC Makro

7/ OC Kaufland, Kamenna

8/ OC Kaufland, Sportovni

8/ OC Globus, Ivanovice

10/ OC Hombach

11/ OC Bauhaus, Jihlavska

12/ OC Bauhaus, Ivanovice

13/ OC OBI, U zoo

14/ OC Campus Sguare, Bohunice
15/ OC Avion Shoping park, Homi herSpice

“ vanavice
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~
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Brno=sever
Reckovice, Mokra Hora

Malomé&rice, ObFafk
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Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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4.6. VYSLEDNA SITUACE PREPRAVNICH

VZTAHU NA UZEMi MESTA BRNA

Vysledna situace je sestavena z jednotlivych
atraktivit meésta Brna, které byly vyse

analyzovany.

Situace vyjadfuje vztah prepravnich vztah(
ve vazbé na osobni vozidla a stim souvisejici

poptavku na odstavna a parkovaci stani.

Pro urCeni prepravnich vztahl mezi
jednotlivymi  analyzovanymi Uzemimi bylo
vyuzito srovndni poctu vozidel zuzemi
vyjizdéjicich a poctu vozidel do Uzemi
vjizdéjicich. Tyto hodnoty jsou vztazeny k poctu
vozidel vypocteny prepoctem poctu obyvatel

Uzemi stupném automobilizace.

Pfepravni vztahy osobnich vozidel
se predpokladaji pro casové rozmezi 6:00 -

18:00 hod bézného pracovniho dne.

Jednotlivd Gzemi méstskych casti, jejich
katastralnich  uzemi, byla na zakladé
vyhodnoceni prepravnich vztahG pro osobni
vozidla, rozdélena na Ctyri skupiny dle poméru
poctu vozidel pro Uzemi vypoctené a poctu

vozidel v zavislosti na jejich presunu:
- skupina 1 (Seda barva) pomér do 100%

- skupina 2 (zelend barva) pomér v rozmezi

100% - 130%

- skupina 3 (modra barva) pomér v rozmezi

130% - 200%

-skupina 4 (Cervena barva) nad 200%

Obradzek 70: Situace mésta Brna s vyznacenymi lokalitami urovné prepravnich vazeb
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Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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Na zakladé vyhodnoceni posuzovanych atraktivit mésta Brna lze konstatovat, Ze z kazdého posuzovaného uzemi
mésta vozidla vyjizdéji a do Uzemi dojizdéji. Pravé podil vyjizdéjicich a dojizdéjicich vozidel uréeny dle atraktivity
hodnoceného Uzemi ndm vykazuje stupen pro prepravni vztahy a s tim i souvisejici pozadavky na statickou dopravu.

Lze konstatovat, Ze Uzemi lIvanovice, Brnénské Ivanovice, Horni a Dolni HerSpice maji silnou atraktivitu
na dojezdu a zaroven je nutno konstatovat, Ze tato poptavka je zplsobena stavajicimi obchodnimi centry. Tato

centra vSak maji na svych uzemi kapacitni nabidku parkovacich mist, ktera v podstaté pokryji poptavku.

V Uzemich Styfice, Veveti, Zaboviesky, Kralovo Pole, Cernd Pole, Staré Brno a Brno mésto neni v souvislosti

s atraktivitou celého Uzemi nebo jeho ¢asti poptavka na parkovaci mista pokryta nabidkou.

4.7. ZHODNOCENi ANALYTICKE CASTI S OHLEDEM NA CASOVE HORIZONTY 2020 A 2030

K fesené problematice vztahu prepravnich vazeb individualni automobilové dopravy a statické dopravy na uzemi
mésta Brna lIze k uvedenym casovym horizontim kratkodobého a dlouhodobého konstatovat, Ze rozvoj téchto
vztahll bude Umérny s rozvojem mésta Brna predevsim z hlediska bydleni a pracovnich prileZitosti, véetné vazeb

mésta na dopravni vztahy na region mésta Brna.

Pro zlepSeni poméru mezi nabidkou a poptavkou odstavnych a parkovacich mist bude nutno pro tyto casové
horizonty na Uzemi mésta Brna vytvofit vhodné podminky vsouladu srozvojem jednotlivych genereld

a predpokladanym stupném automobilizace.

Pro zmirnéni nedostatku odstavnych a parkovacich stani predevsim v méstské casti Brno stfed je nutno najit
plochy pro zfizeni parkovist typu P+R v blizkosti komunikaci napojujici mésto na jeho region s kvalitni vazbou na sit

tramvajového subsystému MHD.
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5. ANALYZA SOUCASNEHO ZPUSOBU ORGANIZACE VEREJNE DOPRAVY

Tato kapitola je zaméfena na analyzu vyznamnych prestupnich uzli mésta Brna ,zastavek méstské hromadné
dopravy” a ,prestupnich termindld linek IDS JMK“ a to ve vztahu k souc¢asné nabidce odstavnych a parkovacich stani

v prostoru téchto uzl nebo v dochazkové vzdalenosti do cca 300 m.

Analyza je vztaZena k organizaci verejné hromadné dopravy mésta Brna platné do 31. 12. 2012 a s vyhledem
ke kratkodobému c¢asovému horizontu roku 2020 a kdlouhodobému c¢asovému horizontu roku 2030 a je

vypracovana v souladu se zpracovanym ,,Generelem MHD“ mésta Brna pro tyto ¢asové horizonty.

5.1. POPIS A ANALYZA SITi MHD VE MESTE BRNE

Uzemi mésta Brna je z hlediska méstské hromadné dopravy obsluhovéno tfemi dopravnimi subsystémy:
e tramvajovy subsystém (13 linek, délka koleji 173,148 km),

e trolejbusovy subsystém (13 linek, délka sité 60,5 km),

e autobusovy subsystém (34 dennich linek, 11 linek nocnich).

Tyto dopravni subsystémy doplriiuje jesté nabidka Zeleznicnich tras IDS JMK, kterd na Uzemi mésta Brna vede
z jizni &sti (Horni Her$pice) pres stfedni ¢ast mésta (Hlavni nadrazi) a MC Zidenice, kde se rozdéluje na dva sméry.
Smérem na Blansko a smérem na Ti$nov. Na této trase jsou stanice Lesna, Reckovice a Kralovo Pole. Z Hlavniho
nadraZi vedou dale dvé trasy a to smérem na Chrlice a na Slatinu, Slapanice. Na Gzemi mésta Brna mohou cestujici

vyuzit predplatné jizdné MHD.

Vyse uvedené dopravni subsystémy obsluhuji 540 zastdvek na Uzemi mésta Brna. Z toho poctu je 9 Zeleznicnich

stanic a 11 terminal( autobusovych linek IDS JMK.

Mimo Uzemi mésta obsluhuje MHD tramvajovou linkou ModfFice, trolejbusovou linkou Slapanice a autobusovou

linkou Sokolnice, Ujezd u Brna, Ceska, Prace, Modfice, Kufim, ModFice-Olympie.

Provozovatelem a spravcem jednotlivych tras, linek a zastdvek méstské hromadné dopravy na Uzemi mésta Brna
je DPMB. lJizdni fady jednotlivych subsystém( VHD na Uzemi mésta Brna jsou koordinovany tak, aby na sebe

jednotlivé spoje v maximalni mife navazovaly.

Na vybranych kfizovatkach fizenych svételnou signalizaci je nastaven reZim preference jizdy vozidel méstské
hromadné dopravy, ktery umoznuje operativni prljezd touto kfizovatko, a to na zdkladé pfrihlaseni palubniho

pocitace vozu do radice svételné signalizace.

Z hlediska statické dopravy jsou z méstské hromadné dopravy potencidlnimi zdroji poptavky na odstavna

a parkovaci mista pouze jednotlivé vozovny. Tyto vSak jsou soucasné i zdroji pracovnich pfilezitosti tohoto Uzemi.

Obrazek 71: Zndzornéni vedeni tras MHD na tuzemi mésta Brna

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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5.1.1. Tramvajova doprava MHD e Stranska skdla odbocka Krasného — Stranska skala
Sit tramvajové dopravy je druha nejvétsi v Ceské republice s délkou 86,5 km. Celkova délka koleji je pak e Komarov Svatopetrskd — Marianské nam.
173,148 km a z toho 15,848 km ¢ini délka koleji ve dvou vozovnach. e Ustredni hibitov odbotka Usttedni hibitov — ModFice
Tramvajova doprava systému MHD v Brné je situovana jako radidlné-okruzni. Tramvajovy okruh je veden e Stary Liskovec Stary Liskovec — zast. Vojtova
na komunikacich kolem historického jddra mésta: ul. Husitskou, JoStovou, Rooseveltovou na Malinovského nam.
e Bystrc sidliSté Bystrc

a ul. BenesSovou a Nadrazni k ul. Husové.

Na tento okruh je napojeno celkem 15 tramvajovych radial, které napojuji Gzemi mésta na tento centralni okruh. , , . , ., , P
) POl Jovy Poju] Obrdzek 72: Zndzornéni vedeni tramvajovych tras na tzemi mésta Brna

Do ptfimého kontaktu s okruhem se dostava 10 radidl. Prestup mezi jednotlivymi linkami v centralni ¢asti je umoznén

pomoci nékolika spolecnych zastavek.

Uroveri segregace tramvajovych tras Ize rozdélit do 4 skupin:

1) formalni segregace — spocivajici ve znaceni
Ivanavice

2) CcasteCna segregace — provedena mechanickym zplUsobem pro znemoznéni jizdy neopravnénych vozidel

na tramvajové trati
3) vysoka segregace — cela linka je vedena oddélené od ostatni dopravy, ke styku dochazi jen pti Uroviiovém Byatrd
krizeni
4) uplna segregace — pfi niz nedochazi ke styku s ostatnimi druhy dopravy véetné pési

Mezi tramvajové trasy se zvySenym télesem patfi ndsleduijici ulice a jejich useky:

Zabatin
e Ul Lidicka Moravské ndm. - Pionyrska
e Ul Lesnicka Zemédélska - Provaznikova
e Ul Palackého tf. zast. Tylova - Hradeckd

Mezi tramvajové trasy segregované podélnym délicim pasem patii nasledujici ulice a jejich tseky:

e Ul Purkyhova Hercikova - Technologicky park

e Ul. Banskobystricka Zitnd — Vazného
Tutany

e Renneskd — Nové sady zast. Vojtova — Nové sady

e Ul Nadrazni Nové sady - Masarykova

Mezi tramvajové trasy se samostatnym tramvajovym télesem patf#i nasledujici tseky:

e Lesna zast. Lesnicka — zast. Lesnd, Certova Rokle

e Lisen Zidovsky h¥bitov — Liser, Mifkova Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI
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V soucasné dobé jsou na Uzemi mésta dvé tramvajové vozovny a to: V soucasné dobé jsou na Uzemi mésta tfi trolejbusové vozovny a to:
e vozovna Medlanky e vozovna Komin
e vozovna Pisarky e vozovna Husovice

e vozovna Slatina

5.1.2. Trolejbusova doprava MHD
Obradzek 73: Zndzornéni vedeni trolejbusovych tras na uzemi mésta Brna
Sit trolejbusové dopravy je nejvétsi v Ceské republice s délkou sité 60,5 km (délka komunikaci s trolejbusovymi

linkami).

Trolejbusova sit ma v mésté Brné 5 zakladnich tras: &

1) Stary Liskovec/Kamenny vrch — Mendlovo ndm — LiSen

Ivanavice

2) Komenského nam. — Stranice

.oy v Retkavice, Mokra Hora
3) Brandlova — Komin/Zaboviesky

QA Madlankiy
4) Bystrc— Kralovo Pole Byatrg
e L . Komin
5) Hlavni nadrazi — Slatina/Slapanice \ X VI G
| __.Ki‘&fnvo Pola
Na téchto trasach je provozovano celkem 13 linek, které doplfiuji tramvajovou sit mésta Brna a spolu s ni tvofi J-’ . \
§  Zebowreshy T Y

Zebstin Jundesiel

zakladni prostifedky prepravy cestujicich na tzemi mésta Brna.

Vzhledem k parametrdm uliéni sité mésta neni moind segregace trolejbusovych trati. Dopravni prednost

Liget
trolejbusovych voz( je feSena vesmés vodorovnym a svislym dopravnim znadenim vcetné preference jizdy
/ veyv . , v . . , Basonohy .. ovy Lishovfe
na vybranych kfizovatkach vybavenych svételnou signalizaci. e Alf
‘;, B
7 w7 rd . . ’ . . 7 o _se ra e - \
Vyhrazené jizdni pruhy jsou realizovany na profilech v ulicich a jejich dsecich: St . Srovicn
Sloting -,
p v . Swgfy Liskove \‘
e Uvoz zast. Capkova — zast. Uvoz .
Brno- ih
e Uvoz Sladové — zast. Tvrdého
, , Tufany
e Udolni Maresova — Uvoz
e Krenova Masna — ke Kolisti

e Petra Kfivky u smycky a zast. do centra

e Petra Krivky u ktiz. Rybnicka a zast. do centra

Trolejbusovd doprava je pfi své prljezdnosti ovlivnéna aktudlnim stavem dopravy na komunikacich mésta . .
J P &P prd pravy Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistratu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKROM — UDI

a to i v€etné statické dopravy, kterd je na téchto komunikacich organizaci dopravy povolena nebo se na nich parkuje

v rozporu s platnou organizaci dopravy a Zakonem ¢. 361/2000 Sb.
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5.1.3. Autobusova doprava MHD

Obrdzek 74: Zndzornéni vedeni dennich autobusovych tras na uzemi mésta Brna
Celkova délka komunikaci, po kterych jsou vedeny linky méstské hromadné dopravy, je cca 306 km. Z toho

je 261,9 km na uUzemi mésta Brna a 44,1 km v blizkém regionu mésta, kde méstské autobusové linky obsluhuji
nasledujici obce: Sokolnice, Ujezd u Brna, Kobylnice, Prace, Slapanice, Bilovice nad Svitavou, Vranov, Lelekovice,

Ceskou, Kufim a Modf¥ice.

Autobusové linky na Uzemi mésta Brna vhodné dopliuji méstsky dopravni systém tramvajovy a trolejbusovy.
Autobusové linky vyuZivaji vSechny typy komunikaci od obsluznych a sbérnych pfes silnice I. a Il. tfidy aZ po kratké

useky rychlostnich silnic a dalnic vedouci pfes Uzemi mésta Brna.

Autobusovy dopravni systém mésta Brna se rozdéluje na:

e denni autobusové linky, které zajistuji prepravu cestujicich v dennich hodinach (cca 5:30 — 22:00 hod).
Dennich linek je celkem 38. Dvé linky 44/84 a 46/66, obsluhujici Gzemi na svych zastavkach v protisméru,
jsou linkami okruznimi. Linky 44 a 84 jezdi zMendlova ndm. do Zidenic na Starou osadu a linky

46 a 66 obsluhuji uzemi Lesné.

e nocni autobusové linky, které zajistuji prepravu cestujicich v no¢nich hodinach (cca 22:00 — 5:30 hod).
Nocénich linek je celkem 11, které zajistuji prepravu cestujicich v této dobé na Gzemi mésta Brna s vyjezdem

do Vranova, Lelekovic, Slapanic, atd.

Segregaci provozu autobusové méstské dopravy, z dlivodu provozu na pozemnich komunikacich uli¢ni sité mésta
Brna, lze provést pouze vodorovnym a svislym znacenim, kdy jsou vyhrazeny jizdni pruhy pro autobusy a to bud’
pouze pro né nebo i pro jiné druhy méstské dopravy jako napft. taxi nebo cyklisty. Tato dopravni opatfeni je mozno

realizovat pouze na Castech komunikaci a to tam, kde Sitkové rozméry téchto komunikaci umozni soubéziny

obousmérny nebo jednosmérny provoz individudini automobilové dopravy. Jsou i Useky, kdy tento ,vyhrazeny pruh

pro BUS MHD“ je veden po trase tramvajového subsystému MHD, napf. v ul. Kfizové (v useku Pofici — Mendlovo

nam.), v ul. Purkynovy (v Useku Technické muzeum — podjezd Hradeckd). V ul. Nové sady a Petra Kfivky je tento

vyhrazeny pruh soucasné i pro cyklisty. Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
V soucasné dobé jsou na Uzemi mésta dvé autobusové vozovny a to:
e vozovna Medlanky

e vozovna Slatina
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5.2. POPIS A ANALYZA SIiTE IDS JMK

Pod pojmem integrovany dopravni systém se rozumi takovy zpUsob zajisténi vefejné dopravy v Uzemi, v némz
jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a vytvareji tak prehledny a jednoduchy systém vzajemné

provazanych linek s jednotnym tarifem, pfepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji.

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje, zkracené IDS JMK, vznika postupné po etapach. Cilem je jeho

zavedeni na celém Uzemi kraje.

Mésto Brno je na region kraje napojeno linkami a spoji dopravy vlakové a autobusové. Na Gzemi mésta je systém

IDS JMK napojen 9-ti Zelezni¢nimi stanicemi a 11-ti autobusovymi terminaly.

Soucasti téchto stanic a terminall jsou zastavky subsystém( MHD pro zajisténi navaznosti prepravy cestujicich
linkami IDS JMK prestupem na linky méstské hromadné dopravy, které umoZnuji nasledujici vazbu cestujicich

po Uzemi mésta Brna.

Je nutné konstatovat, Ze v prostoru Zadného autobusového terminalu nebo Zelezni¢ni stanice neni v soucasné
dobé zfizeno parkovisté typu ,P+R“, které by mohli vyuZivat obyvatelé mésta Brna pfi vyjezdu za zaméstnanim.
Hlavni nedostatky nabidky parkovacich mist jsou pfi Zelezni¢ni stanici Brno, Hlavni nadrazi a autobusovych nadrazich

UAN Zvonarka a Bene$ova tt., hotel Grand.

5.2.1. Vlakova sit IDS JMK

e Region mésta Brna je napojen 6-ti Zelezni¢nimi tratémi na mésto Brno (obr. 5xx). Jsou to:

e trat 240 Brno —Jihlava (pfes Studene - Trebic¢ - OkFisky, spoje S4, S41, R4)

e trat 250 Havli¢kGv Brod — KGty (pfes Zdar nad Sazavou - Brno-Bfeclav, spoje S1, S3, R3 a S3, R3)
e trat 260 Brno — Ceska Tiebova (pFes Blansko - Letovice - Svitavy, spoje S2, R2)

e trat 300 Brno — Pterov (ptes Chrlice - Holubice-Nezamyslice - Kojetin, spoje S2,R7)

e trat 340 Brno — Kunovice (pfes Slavkov u Brna, Kyjov, Bzenec, Veseli nad Moravou, spoje S6, R6)

Uzemi mésta Brna je na téchto tratich obsluhovano celkem 12-ti linkami, z toho 6-ti rychlikovymi.

Obrdzek 75: Zndzornéni vedeni Zeleznicnich trati a stanic IDS JMK na uzemi mésta Brna

51, 53, R3
Jehnioe .

Brno-saver

Rtk arice HM,MN ke, nédraf

Brag,Carno

tﬂrl‘lovm

$4, 541, R4
Bnu, nidraii

$6, R6

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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5.2.2. Zelezniéni stanice
Tabulka 14: Obraty cestujicich na Zelezni¢nich stanicich mésta Brna

Na Zeleznicnich tratich je na Uzemi mésta Brna celkem 9 stanic. V dochazkové vzdalenosti stanic jsou zastavky

dopravnich prostredkl méstské hromadné dopravy. obrat/24 h ranni Spicka oc!’pc.)‘lledm ce'v'“?l’y ob’rat
Spicka za Spickové h.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny nazvy jednotlivych Zelezni¢nich stanic na Uzemi mésta Brna, seznam spoju nastup | vystup nastup | vystup $pic. h. %
ve stanici zastavujicich nebo ji projizdéjicich a subsystém MHD, ktery stanici obsluhuje. BRNO, HLAVNI 7:00-8:00 16:00-17:00
NADRAZI 49800 1310 | 4160 3090 1120 9680
. < 7:00-8:00 14:00-15:00
Tabulka 13: Zelezni¢ni stanice IDS JMK na tzemi mésta Brna BRNO, KRALOVO
POLE 2870 240 60 320 50 670
¢ | stanice viaka IDS JMK Spoje vlakii IDS JMK MHD-subsystému BRNO, RECKOVICE 6:00-7:00 15:00-16:00
1 Brno, Hlavni nadrai 52, S3, S4, S41, S6, R2, R3, R4, RS, R6, R7 TRAM, TBUS, BUS 760 100 | 30 60 30 220
2 Brno, Kralovo Pole 51,3, R3 TRAM, TBUS, BUS BRNO, ZIDENICE 7:00-8:00 14:00-15:00
3 Brno, Reckovice S1,S3,R3 BUS 2630 240 150 80 230 700
4 | Brmo, Zidenice, nadrasi S1,52, 53, S6, R2, R3, R6 BUS BRNO, LESNA 7:00-8:00 14:00-15:00
5 Brno, Lesnd 51,53, R3 BUS 1220 120 | 50 90 40 300
6 Brno, Horni HerZpice $3, 54, S41, R4, RS BUS BRNO, HORNI 7:00-8:00 14:00-15:00
7 Brno, Cernovice S6, R6 BUS HERSPICE 560 50 40 10 60 160
8 | Brno, Slatina, nadrasi 51, 56, R6 TBUS, BUS BRNO, CERNOVICE 6:00-7:00 14:00-15:00
9 Brno, Chrlice 52, R7 BUS >0 0 | 20 20 | 0 40
BRNO. SLATINA 7:00-8:00 14:00-15:00
Zdroj: BKOM — UDI 350 60 0 0 60 120
BRNO. CHRLICE 7:00-8:00 14:00-15:00
V roce 2011 byl proveden priizkum cestujicich na jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. 940 30 140 80 50 300
obrat
Z vyhodnoceni prlzkumu byla sestavena tabulka téchto stanic sobratem cestujicich za 24 hod a s pocty celkem:
o . . . C e . . Cu e za 24 hod:| 59240
cestujicich pfi jejich nastupu a vystupu jak v ranni Spickové hodiné (7:00 — 8:00 hod) tak i v odpoledni $pickové
za Spickové hod:| 12190

hodiné (16:00 - 17:00 hod).
Zdroj: BKOM — UDI
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5.2.3. Autobusova sit IDS JMK

Region mésta Brna je napojen 11-ti trasami autobust IDS JMK (obr. 76). Na Uzemi mésta Brna je v provozu

25 autobusovych linek pfiméstské dopravy, které jsou soucasti IDS JMK.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny tyto autobusové termindly véetné regiondlnich linek a subsystému MHD, které

tyto obsluhuji z hlediska méstské hromadné dopravy.

Tabulka 15: Autobusové termindly IDS JMK na tzemi mésta Brna

Obradzek 76: Zndzornéni vedeni autobusovych tras a termindli IDS JMK na uzemi mésta Brna

C.| Terminal IDS JMK Linky autobust IDS JMK MHD-subsystému
1 UAN Zvonaika 104, 105, 106, 107, 108, 109, 505, 601, 602 |  TRAM, BUS
2 Uzkd 701, 702 TRAM, TBUS, BUS
3 Mendlovo nam. 405, 406 TRAM, TBUS, BUS
4 | Ustfedni hibitov 501 TRAM, BUS
5| Zidenice, nddrazi 201, 202 TRAM, TBUS, BUS
6 | Kralovo Pole, nadrazi 301 TRAM, TBUS, BUS
7 | Zoologicka zahrada 302, 303 TRAM, TBUS, BUS
8 Kyjevska 401, 402 TRAM, TBUS, BUS
9 Labska 403, 404 TRAM, TBUS, BUS
10 Jirova 151 TRAM, BUS
11 Komarov 509 TRAM, BUS

Lze konstatovat, Ze ani u téchto terminald nejsou v soucasné dobé zfizeny parkovaci plochy pro funkci ,P+R“

(park and ride).

Zdroj: BKOM — UDI

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI
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5.3. POPIS A ANALYZA DALKOVE DOPRAVY PROSTREDKY VEREJNE DOPRAVY

Mésto Brno je vyznamnym dopravnim uzlem nejen pro regiondlni dopravy, ale i pro dopravu délkovou a to jak
vhitrostatni, tak i mezinarodni. Brno umozZnuje vazbu na dalkovou dopravu autobusovou, Zelezni¢ni a leteckou.
Pocty spojli jsou zavislé na sestaveni jednotlivych jizdnich fadd téchto linek a také na nabidce a poptévce

jednotlivych dopravcu.

Vzhledem ke statické dopravé lIze konstatovat, Ze cestujici témito dalkovymi spoji nevykazuji naroky na odstavna
a parkovaci mista. Vyjimkou mlzZou byt odvozy popf. dovozy cestujicich blizkymi osobami na nadrazi. Jedna

se o kratkodobé parkovani.

Zelezniéni dalkova doprava

Vnitrostatni i mezindrodni vlaky zastavuji ve stanici Brno, Hlavni nadrazi. Za 24 hod bézného pracovniho dne zde

projede na 80 spoju.

Autobusova dalkova doprava

Dalkové spoje na Uzemi mésta Brna vyuZivaji dvé autobusové zastavky a to UAN Zvonarka a nebo zastavku Brno,

Benesova tf., hotel Grand.

Za 24 hod bé&7ného pracovniho dne projede zastavkou UAN Zvonarka na 140 délkovych spojd a zastavkou Brno,

Benesova tf., hotel Grand na 98 spojU.

Letecka doprava

Mezinarodni i vnitrostatni leteckd doprava v mésté Brné je zajistovéna z letisté v MC Turany. Leti$té je situovano
na hranici katastrdlniho Uzemi mésta Brna a z centralni oblasti je obsluhovana autobusem MHD na trase Letisté-

Hlavni nadraii.

V predprostoru letistniho terminalu Brno je zfizen dostate¢ny pocet odstavnych a parkovacich ploch a to jak

pro kratkodobé parkovani tak i pro dlouhodobé.

5.4. ZELEZNICNi STANICE

Na uzemi mésta Brna je v soucasné dobé v provozu 9 Zelezni¢nich stanic, které jsou soucasti IDS JMK.

Na vsech téchto stanicich jsou umoznény prestupni vazby na dopravni subsystémy MHD, ktera zajistuje nasledné

cesty cestujicich po Uzemi mésta Brna. Soucasti téchto prestupnich vazeb je i vazba mezi subsystémy IDS JMK

vlakem a autobusem.

Nasledujici tabulka uvadi prestupni vazby mezi Zelezni¢nimi terminaly a MHD a regiondlnimi autobusy.

Tabulka 16: Zelezniéni stanice IDS JMK na tizemi mésta Brna

. ) Linky MHD a regiondlni linky
C. stanice viak [DS JMK MHD -TRAMVA)J MHD -TBUS MHD - BUS IDS - BUS
1 Hlavni nadrazi 1,2,4,8,9,10,12,13 31,33 67,76 701, 702
2 Brno-Horni HersSpice 50
3 Brno - Cernovice 31, 33 44-84, 47,49, 74
4 Brno - Chrlice 63,73 509
5 | Brno, Slatina, nadrazi 75,77
6 |Brno, Zidenice, nddrazi 55, 58, 64, 78 201, 202
7 Brno, Lesna 44-84, 45, 46-66, 53
8 Brno, Reckovice 65
9 Brno, Kralovo Pole 6 30 41,42,43,44-84,70,71 301

Zdroj: BKOM — UDI

Na prestupnich terminalech Brno, Horni Her$pice a Brno, Cernovice jsou vzdalenosti mezi jednotlivymi

zastavkami delSi. Toto odpovida nejen umisténi stanic v Uzemi, ale i pfestupnimu vyznamu.

Prestupni vazby mezi jednotlivymi subsystémy VHD jsou v relaci se standardy prepravy cestujicich mezi regionem

a méstem a i v opacném sméru.
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Utvar dopravniho inzenyrstvi 01/2013
5.5. LETISTE 5.6.1. Autobusové nadrazi ,,UAN Zvonaika“
Mezinarodni leti$té v Brné se nachdzi na izemi MC Tufany a centralni oblasti mésta Brna. Obrdzek 78: llustra&ni snimek UAN Zvonarika

Pfestupni vazba na subsystém MHD je zajisténa jednou autobusovou linkou MHD s cilovou zastavkou
na trolejousovém terminalu Hlavni nadrazi. Tato zastavka je soucasti prestupniho terminalu Hlavni nadrazi, kde
je mozno uskutecnit prestup jak na dopravni subsystémy tramvaj, trolejbus a autobus méstské hromadné dopravy

tak i na subsystém vlakovy a autobusovy IDS JMK.

Na plose pred odbavovaci budovou jsou plochy pro odstavovani a parkovani vozidel.

Obrdzek 77: llustracni snimek letisté Brno

Zdroj: internet, mapy.cz

Toto autobusové nadrazi je situovano v méstské casti Brno stfed v katastralnim Gzemi Trnita. V dochdzkové

vzdalenosti jsou zastavky autobusovych linek 44-88, 49, 63,... a tramvajové linky 9 a 12.
5.6.2. Autobusové nadrazi ,Benesova tf., hotel Grand”

Obrazek 79: llustracni snimek autobusového nadraZi BeneSova tr., hotel Grand

Zdroj: internet, mapy.cz

Zdroj: internet, mapy.cz

5.6. AUTOBUSOVA NADRAZI

, ;o . M v Y Y . Toto autobusové nadrazi je situovano v méstské Casti Brno stred v katastralnim Uzemi Brno mésto. Nadrazi
Na Uzemi mésta Brna jsou dvé autobusova nadrazi UAN Zvonarka a BeneSova tf., hotel Grand. )

je v bezprostredni blizkosti prestupniho uzlu VHD Hlavni nadrazi.

Brnénské komunikace a.s., Renneska t¥ida 787/1a, 639 00 Brno, Styfice, www.bkom.cz 107
Drzitel certifikatu systému jakosti dle €SN EN 1SO 9001, 14001
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5.7. VYZNAMNE PRESTUPNIi UZLY MHD

Tato kapitola je zaméfena na vyznamné prestupni uzly sité méstské hromadné dopravy. Na Uzemi mésta Brna

je dopravnimi prostfedky obsluhovano celkem 531 zastavek.

Mezi hlavni kritéria hodnoceni prestupnich uzl( patfi pocet linek uzlem projizdéjicich a pocet cestujicich timto

uzlem obslouzenych.

K 15-ti nejvyznamnéjsim pfestupnim uzltiim z hlediska poc¢tu linek nalezi nasledujici uzly:

Hlavni nadrazi

Stara osada
Autobusové nadrazi
Zvonarka (ul. Dornych)
Uzka

Trzni

Mendlovo nam.
Ceska

Semilasso
Malinovského nam.
Moravské ndam.
Kralovo Pole, nadrazi
Komarov

Ustiedni hibitov

24 linek

20 linek

19 linek

19 linek

18 linek

17 linek

16 linek

15 linek

13 linek

12 linek

12 linek

12 linek

12 linek

11 linek

(TRAM, TBUS, noéni BUS, VLAK IDS)
(TRAM, TBUS, BUS, no¢ni BUS, BUS IDS)
(BUS, no¢ni BUS, BUS IDS)

(TRAM, BUS, nocni BUS, BUS IDS)

(BUS, no¢ni BUS, BUS IDS)

(TBUS, BUS, no¢ni BUS, BUS IDS)
(TRAM, TBUS, BUS, no¢ni BUS, BUS IDS)
(TRAM, TBUS, noéni BUS)

(TRAM, TBUS, BUS, no¢ni BUS)

(TRAM, BUS, nocni BUS)

(TRAM, BUS, no¢ni BUS)

(TRAM, TBUS, BUS, no¢ni BUS, VLAK IDS)
(TRAM, BUS, BUS IDS)

(TRAM, BUS, BUS IDS)

K 10-ti nejvyznamnéjsim prestupnim uzlim z hlediska obratu cestujicich za 24 hodin bézného pracovniho dne

nalezi nasledujici uzly:

Hlavni nadrazi
Uzka
Ceska

Mendlovo nam.

386 992

107 642

106 924

97 826

e Stard osada 72224
e Nové sady 67 087
e Autobusové nadrazi 62 468

e QOsova 61 008

e Kralovo Pole, nadrazi 72942 e Komarov 47 066

S ohledem na statickou dopravu mésta Brna je nutno konstatovat, Ze u vySe uvedenych prestupnich uzld neni
v soucasné dobé ani jedna parkovaci plocha, kterd by byla zfizena pro odstaveni a parkovani osobnich vozidel, ktera
by mohla byt vyuzita pro parkovani typu P+R (park and ride). Da se vSak predpokladat, Ze cestujici prostfedky

MHD nebudou mit Zddné ndroky na odstavna a parkovaci mista.

Obrdzek 80: Situace prestupnich uzlii MHD na tzemi mésta Brna

Legenda:
/ QObrat cestujicich

) 20-30tis

gicka zahrada

Pa 4

Zdroj: BKOM — UDI
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5.8. VYZNAMNE PRESTUPNI UZLY IDS JMK S ohledem na statickou dopravu mésta Brna je nutno konstatovat, Ze u vySe uvedenych terminald IDS JMK neni

. P . . . “ L . L . . v soucasné dobé ani jedna parkovaci plocha zfizena pro odstaveni a parkovani osobnich vozidel, kterd by mohla byt
Uzemi mésta Brna je napojeno na region mésta autobusovymi linkami IDS JMK a vlakovymi linkami IDS JMK. Mezi J P P P P y Y

. vavs , vy Y . . e . . N vyuZzita na parkovani typu P+R (park and ride).
nevyznamnéjsi prestupni uzly patfi pfedevsim 11 autobusovych terminal( a 9 vlakovych stanic. Tyto termindly jsou Y P yp (p )

v pfimém dosahu zastavek tras a linek méstské hromadné dopravy a umoznuji kvalitni prestupni vazby mezi

. . . . . o, , Obradzek 81: Situace autobusovych termindli a Zeleznicnich stanic IDS JMK na tuzemi mésta Brna
regiondlnimi linkami IDS JMK a linkami MHD, popf. s pfestupem na jiny subsystém IDS JMK.

Umisténi téchto termindl( je zndzornéno na situaci, kde jsou modrou barvou vyznaceny termindly a trasy
autobusové verejné dopravy IDS JMK a fialovou barvou trasy a stanice Vlaka IDS JMK.
Tabulka 17: Autobusové termindly IDS JMK na tizemi mésta Brna, zdroj: BKOM — UDI

€. | Terminal IDS JMK Linky autobust IDS JMK MHD-subsystému
1 UAN Zvonatka 104, 105, 106, 107, 108, 109, 505, 601, 602 TRAM, BUS
2 Uzkd 701, 702 TRAM, TBUS, BUS
3 Mendlovo nam. 405, 406 TRAM, TBUS, BUS
4 | Brno, Ustt. Hibitov 501 TRAM, BUS iy
5 | Zidenice, nadrazi 201, 202 TRAM, TBUS, BUS
6 Kralovo Pole 301 TRAM, TBUS, BUS '51' $2,53,Q%, rR3
7 Bystrc-Z00 302, 303 TRAM, TBUS, BUS Jirova
8 Kyjevska 401, 402 TRAM, TBUS, BUS
9 Labské 403, 404 TRAM, TBUS, BUS
10 Jirova 151 TRAM, BUS
11 Brno, Komarov 509 TRAM, BUS 84, S41, R4

Tabulka 18: Viakové stanice IDS JMK na tizemi mésta Brna, zdroj: BKOM — UDI
C. | Stanice viakii IDS JMK Linky visaki IDS JIMK MHD-subsystému
1 Hlavni nadrasi S2,S3, 54, 541, S6, R2, R3, R4, R5, R6, R7 | TRAM, TBUS, BUS ]
2 Brno-Horni Herspice S3, 5S4, 541, R4, R5 BUS 52, S6, m:\
3 Brno-Cernovice S6, R6 BUS $3, R5
4 Brno-Chrlice S2, R7 BUS
5 Brno, Slatina, nadrazi S1, S6, R6 TBUS, BUS soo
6 | Brno, Zidenice, nadrazi S1, S2, S3, S6, R2, R3, R6 BUS
! Brnov, Lesna 51,53, R3 BUS Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI
8 Brno, Reckovice S1,S3,R3 BUS
9 Brno, Kralovo Pole S1,S3,R3 TRAM, TBUS, BUS
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5.9. REKREACNi LODNi DOPRAVA

Lodni doprava je provozovdna na Brnénské prehradé. Trasa lodni dopravy je vedena ze zastavky Bystrc,
pristavisté do zastavky Veverska Bityska. Na trase je celkem 9 zastavek. Doprava je provozovdana celkem 6-ti lodémi

v obdobi cca duben az fijen.

Vzhledem k nabidce odstavnych a parkovacich stani lze konstatovat, Ze v okoli rekreacni oblasti Brnénské
prehrady jsou zfizeny parkovaci plochy. Nejvétsi nabidku parkovacich mist nabizi parkovaci plocha v prostoru
pristavisté Bystrc, cca 180 mist. Dalsi moznost parkovani je pfi zastavkach Kozi horka a U kotvy na pravé strané

prehrady a v prostoru Sokolského koupali$té a restaurace U Suldka na levé strané piehrady.

V rekreacni sezéné je vsak stavajici nabidka parkovacich mist v oblasti pfehrady neni nedostatecna vzhledem

k poptavce navstévnikl rekreacniho Gzemi Brnénské prehrady.

Méstskou hromadnou dopravou je Brnénska prehrada obslouZzena pouze tramvajovym subsystémem, ktery
je vtomto Useku veden po segregované trase. Trasa je obsluhovdna dvéma linkami 1 a 3. Ze zastdvky maiji cestujici
pfistup do zklidnéné rekreacni oblasti Brnénské prehrady. Podél pravého brehu prehrady je vedena trasa dvou
autobusovych linek IDS JMK, které jedou ze zastavky Zoologicka zahrada smérem na Veverskou BitySku. Leva strana

prehrady neni subsystémy MHD obsluhovana.

Obrdzek 82: Parkovisté u restaurace ,,U Suldka”, Obrdzek 83: Parkovisté u pfistavisté Bystrc

Zdroj: BKOM — UDI

5.10. ZHODNOCENI KAPITOLY ANALYTICKE CASTI S OHLEDEM NA CASOVE HORIZONTY 2020 A 2030

Vzhledem k fesené problematice vztahu soucasného stavu vefejné hromadné dopravy na Uzemi mésta Brna
a statické dopravy na Uzemi mésta Brna lze k uvedenym casovym horizontlim kratkodobého a dlouhodobého
horizontu konstatovat, Ze realizace novych tramvajovych a trolejbusovych trati bude zaviset na rozvoji mésta Brna.
Absence parkovist typu P+R, které by byly zfizeny v blizkosti vyznamnych komunikacich napojujicich mésto Brno
naregion a soucasné byly v dosahu zastdvek MHD predevsim tramvajového subsystému, zatéZzuje individudlni

automobilovou dopravou vnitini Gzemi mésta a soucasné zvySuje poptavku po odstavnych a parkovacich mistech.

e pro casovy horizont 2020 je nutné se zamérit na vybudovani parkovist typu P+R (park and ride) na Uzemi
mésta Brna s napojenim na sit VHD. Ktomuto ¢asovému horizontu se predpoklada realizace napojeni
komplexu ,Kampusu Bohunice” tramvajovym subsystém na stavajici sit tramvajovych tras. Dale
se predpoklada, Zze VHD bude operativné reagovat na pfipadny rozvoj mésta Brna jak z hlediska vystavby

novych lokalit pro bydleni tak i rozvoje nabidky novych pracovnich pfileZitosti

e pro Casovy horizont 2030 se uvaZuje s presunem vlakového a autobusovych nadrazi do prostoru Nového
nadrazi v uUzemi lJizniho centra mésta. Pfi realizace tohoto zaméru se ziska odpovidajici nabidka
odstavnych a parkovacich mist v prostoru Nového nadrazi, kterda umozini cestovani stylem P+R jak
obyvatelim mésta do regionu tak i opaénym smérem. Nové nadrazi je napojeno na sit MHD mésta Brna
tramvajovym a trolejbusovym subsystémem MHD v prfedprostoru nadrazi a také autobusy MHD
v dochdzkové vzdélenosti. Vsouladu s UPmB se pro tento &asovy horizont predpokladd roziifeni
tramvajovych, trolejbusovych i autobusovych tras, a to vsouladu srozvojem mésta Brna z hledisek

bydleni a zaméstnani a jeho vazeb do regionu.
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6. ANALYZA VYVOJE KONGESCi V MESTSKE AGLOMERACI

Analyza stavajici statické dopravy v méstské aglomeraci na hlavni sledované komunikacni siti mésta Brna
poskytuje podklad pro ndvrhovou c¢ast. Analyza je vypracovdna pro Useky komunikaci, které jsou z celkového
dopravniho hlediska zasadni pro funkénost komunikacni sité mésta. Na vznik kongesci na Uzemi mésta maji vliv
intenzity provozu, které prekracuji kapacitni moznosti komunikaci a pfedevsim kapacitni limity kfiZovatek. Staticka
doprava muZe ovSem pfispivat k zhorSeni kvality dopravy a zpomaleni dopravniho proudu. V této kapitole
je analyzovan vliv statické dopravy na ostatni druhy dopravy, tedy individudlni, vefejnou hromadnou, chodce,

cyklisty a na rychlost dopravniho proudu.

6.1. TMC SEGMENTY

Traffic Message Channel (TMC) je technologie pro poskytovani dopravnich a cestovnich informaci fidiclim. Aby
tyto informace mohly byt podavany, musi byt vztazeny k pfesné danému mistu, a proto jsou komunikacim, ulicim

a Usek(m prifazeny jedinecné TMC kody.

Pro pottebu analyzy méstské aglomerace jsou v této kapitole pouzity TMC segmenty na Uzemi Brna, tak aby byla
zajisténa kompatibilita s provozovanymi dopravné informacnimi systémy a vzdjemnd provdazanost zjisténych
informaci. Do analyzy, jak vici ostatnim druhdm dopravy tak vzhledem k rychlosti dopravniho proudu, byly zahrnuty

vsechny TMC segmenty na Uzemi mésta Brna.

Segmenty jsou v databazi seskupeny do TMC tras, které spojuji vice sousednich Usekll na jedné ulici a timto
zpUsobem je popsana hlavni sledovana komunikacni sit. PFi feseni vlivu parkovani na dopravu ve mésté Brné, bylo
zjiSténo, Zze TMC trasy svym rozsahem (délkou) neumozZiiuji presné zhodnotit vliv stani vozidel na dopravu.
Na delSich ulicich ve mésté Brné se situace s parkovanim méni od kfizovatky ke kfizovatce podle poctu jizdnich
pruhq, atraktivity daného Useku pro zastaveni atd. Z tohoto dilvodu a vzhledem k moznosti vyuzit TMC segmenty,
to je kratsi useky dlouhych ulic jsou v materialu analyzovany tyto uUseky (viz dale). TMC trasy i TMC segmenty jsou
feSeny nezavisle pro oba sméry komunikaci, ale zobrazeni ve vykresové dokumentaci je pro prehlednost rfeseno
pro oba sméry soucasné. Tabulkovd data a navazné zpracované grafy vSak resi Useky véetné sméru mezi

jednotlivymi TMC segmenty.
6.2. ANALYZA STATICKE DOPRAVY VZHLEDEM K OSTATNiM DRUHU DOPRAVY

Aby mohlo byt analyzovano, na kterych mistech komunikacni sité ovliviiuje statickd doprava rychlost dopravniho
proudu a pfispiva ke vzniku kongesci, byla celd dopravni sit posouzena. Na véech TMC segmentech byla prizkumem
v terénu, grafickych zaznamu a ze znalosti dopravni sité zjisténa pfitomnost parkovani a déle byl vyhodnocen jeji vliv

na ostatni druhy dopravy.

6.2.1. Individualni automobilova doprava

Vzhledem k individualni automobilové dopravé bylo hodnoceno, zda se v daném useku ulice parkuje a jakym
zpUsobem. V tabulkové ¢asti D — Priloha: Analyza statické dopravy TMC segmentl na Uzemi mésta Brna jsou

popsany vsechny TMC segmenty na Uzemi mésta Brna vzhledem k IAD, kdy je nasledné vyhodnocena dana situace.

Obrdzek 84, 85: Ukdzka nelegdiniho parkovdni

Zdroj: BKOM - UDI

Analyza dopravné—provoznich dopadl statické dopravy na komunikaéni sit (tzn. jakym zpusobem ovliviiuje
staticka doprava ostatni individualni dopravu) na sledované hlavni komunikacni siti mésta Brna obsahuje polozky:
Na komunikaci se neparkuje, Parkovdni vyznaceno na komunikaci, Parkovdni vyznaceno v zdlivu, Parkovdni

vyznaceno na chodniku a Parkovdni na komunikaci nevyznaceno, parkujici vozidla na komunikaci.

Z celkového poctu TMC segmentl (viz tabulkova ¢ast D) je problém parkujicich vozidel na komunikaci
bez vyznaceni (tzn. pripad kdy kratkodobé nebo dlouhodobé parkujici vozidla ovliviiuji pohyb v jizdnich pruzich nebo
na dané komunikaci zaznamenan) ve 124 pripadech. PfedevSim se jedna o ulice nebo uUseky ulic Botanicka,
B. Némcové, Bratislavskd, Cejl, Cernopolni, Dobrovského, Dukelskd ti., Hybe$ova, Jugoslavska, Kotlaiskd, Kfenova,
Lerchova, Libusina tf., Libusino udoli, Kotlafska, Merhautova, Palackého tf., Pekarska, Podébradova, Purkyrova,
Stefanikova, Sumavska, Udolni, Vevefi, Videriska a Zabrdovicka. Uplny vycet je soucasti vykresové dokumentace

Casti B, vykres ,,Analyza statické dopravy na hlavni sledované silnicni siti vzhledem k IAD“, grafické ¢asti E.
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Obradzek 86: Vyrez z vykresu Analyza statické dopravy na hlavni sledované silnicni siti vzhledem k IAD

SO
‘ancouzska

Parkovani na komunikaci nevyznateno
parkujici vozidla na komunikaci

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

Obradzek 87: Vyrez z vykresu Analyza statické dopravy na hlavni sledované silnicni siti vzhledem k VHD
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Provoz VHD je parkovanim omezen

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

6.2.2. Vefejna hromadna doprava

Vzhledem k verejné hromadné dopravé bylo také hodnoceno, zda se vdaném useku ulice parkuje a jakym
zpUsobem. V tabulkové ¢&asti D — Priloha: Analyza statické dopravy TMC segmentl na Uzemi mésta Brna jsou

popsany vsechny TMC segmenty na Uzemi mésta Brna vzhledem k VHD, kdy je nasledné vyhodnocena dana situace.

Obrdzek 88, 89: Ukdzka nelegdlniho parkovdni

& |

Zdroj: BKOM - UDI

Analyza dopravné — provoznich dopadud statické dopravy na komunikacni sit (tzn. jakym zpusobem ovliviiuje
staticka doprava ostatni vefejnou hromadnou dopravu) na sledované hlavni komunikaéni siti mésta Brna obsahuje

poloZzky: Provoz VHD neni parkovdnim omeze nebo Provoz VHD je parkovdnim omezen.

Z celkového poctu TMC segmentl (viz tabulkova ¢ast D) je problém parkujicich vozidel na komunikaci
bez vyznaceni (tzn. pripad kdy kratkodobé nebo dlouhodobé parkujici vozidla ovlivriuji pohyb v jizdnich pruzich nebo
na dané komunikaci a pohyb VHD) zaznamenan v 54 prfipadech. Pfedevsim se jednd o ulice Cejl, Dukelska tf.,
Hybe$ova, Jugosldvskd, Kotlafska, Merhautova, Palackého t¥., Pekaiskd, Podébradova, Purkyriova, Udolni, Vevefi
a Zabrdovicka. Uplny vycet je soucasti vykresové dokumentace ¢asti B, vykresu ,,Analyza statické dopravy na hlavni

s vz

sledované silni¢ni siti vzhledem k VHD", grafické ¢asti E.
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6.2.3. Pési doprava

Vzhledem k pési dopravé bylo hodnoceno, zda v daném Useku ulice parkovani ovliviiuje chodce. V tabulkové ¢asti
D — Pfiloha: Analyza statické dopravy TMC segmentl na Uzemi mésta Brna jsou popsany vsechny TMC segmenty

na Uzemi mésta Brna vzhledem k pésim s naslednym vyhodnocenim dané situace.

Obrazek 90, 91: Parkovani na chodniku

Zdroj: BKOM - UDI

Analyza dopravné—provoznich dopadl statické dopravy na komunikaéni sit (tzn. jakym zpusobem ovliviiuje
statickd doprava pési dopravu) na sledované hlavni komunikacni siti mésta Brna obsahuje polozky: Parkovani

vyznaceno na chodniku a Parkovdni na chodniku nevyznaceno, parkujici vozidla na chodniku.

Z celkového poctu TMC segmentl (viz tabulkova cast D) je problém c¢aste¢né nebo Uplné parkujicich vozidel
na chodniku bez vyznaceni (tzn. pfipad kdy kratkodobé nebo dlouhodobé parkujici vozidla ovliviiuji pohyb pésich)
zaznamendn v 51 pripadech. Pfedevsim se jedna o ulice nebo Useky ulic Bohunickd, Botanicka, Dornych, Dukelska
tf., Palackého tf., Pekatskd, Minska, Ksirova, Podébradova, Rybnickd, Sdmalova, U Z0O, Udolni, Uvoz, Vevefi
a Videriska. Uplny vycet je soucasti vykresové dokumentace €asti B, vykres ,Analyza statické dopravy na hlavni

sledované silni¢ni siti vzhledem k pési dopravé”, grafické casti E.

Obrdzek 92: Vlyfez z vykresu Analyza statické dopravy na hlavni sledované silnicni siti vzhledem k pési dopravé

Tk
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LEGENDA:

Parkovéni na chodniku nevyznaceno,
parkujici vozidla na chodniku

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

6.2.4. Cyklisticka doprava

Vzhledem k cyklistické dopravé bylo také hodnoceno, zda se vdaném useku ulice parkuje a jakym zplsobem.
V tabulkové ¢asti D — Pfiloha: Analyza statické dopravy TMC segment(l na Uzemi mésta Brna jsou popsany vsechny

TMC segmenty na Uzemi mésta Brna vzhledem k cyklistické dopravé, kdy je nasledné vyhodnocena dana situace.

Analyza dopravné—provoznich dopad( statické dopravy na komunikacni sit (tzn. jakym zplsobem ovliviiuje
statickd doprava cyklistickou dopravu) na sledované hlavni komunikacni siti mésta Brna obsahuje polozky:
Na komunikaci se neparkuje, Parkovdni vyznaceno na komunikaci, Parkovdni vyznaceno v zdlivu, Parkovdni

vyznaceno na chodniku a Parkovani na komunikaci nevyznaceno, parkujici vozidla na komunikaci a mozny konflikt.

Z celkového poctu TMC segmentl (viz tabulkova ¢ast D) je problém parkujicich vozidel na komunikaci
bez vyznaceni (tzn. ptipad kdy kratkodobé nebo dlouhodobé parkujici vozidla ovliviiuji pohyb v jizdnich pruzich nebo
na dané komunikaci zaznamenan) v 152 pripadech celkem. Pfedevsim se jedna o ulice nebo Useky ulic Botanicka,
B. Némcové, Bratislavskd, Cejl, Cernopolni, Dobrovského, Dukelskd ti., HybeSova, Jugoslavska, KotlaFskd, Kienova,
Lerchova, Libusina tf., LibusSino udoli, Kotlafska, Merhautova, Palackého tf., Pekarska, Podébradova, Purkyrova,

Stefanikova, Sumavskd, Udolni, Vevefi, Videfiska a Zdbrdovicka. Uplny vycet je soucasti vykresové dokumentace
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Casti B, vykres ,Analyza statické dopravy na hlavni sledované silni¢ni siti vzhledem k cyklistické dopravé”, grafické
Casti E.

Ve vykresové dokumentaci je z hlediska prehlednosti zaznamenan mozny konflikt parkovani a cyklistické dopravy
véetné vyhledu k cyklistickému generelu. Pokud existuje mozZny problém mezi parkovanim a IAD viz bod 6.2.1.
je ovlivnéna stejnym zpUsobem i cyklistickd doprava. VUci cyklistickému generelu jsou posouzeny vsechny TMC
segmenty tak, Ze Useky s polozkou Parkovdni na komunikaci nevyznaceno, parkujici vozidla na komunikaci jsou
vyhodnoceny z hlediska budouciho mozného konfliktu s generelem cyklistiky. Timto zplsobem je upozornéno
na nevyznacené parkovani, které v navrhové casti mlze vést ke snaze vyznacit dand mista a mozny konflikt

s pozadavkem cyklistické dopravy, jedna se 69 piipadd. Uplny vyéet je soucasti grafické ¢asti E.

Obrdzek 93: Vyrez z vykresu Analyza statické dopravy na hlavni sledované silnicni siti vzhledem cyklistické dopravé
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Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

6.3. RYCHLOSTNi PROFILY TMC SEGMENTU

Kapitola 6.3. Rychlostni profily TMC segmentl je zpracovana s vyuZitim projektu Model prdmérnych rychlosti
na hlavni komunikacni siti v Brné (zpracovatel BKOM a.s.), jehoZ soucasti jsou informace o technologii plovoucich

vozidel (zpracovatel CE-Traffic a.s.).

6.3.1. Technologie plovoucich vozidel

Technologie plovoucich vozidel umozZiiuje generovat data o okamzitych rychlostech dopravnich proud(, okamzity
popis dopravni situace v redlném case, data typického chovani dopravy pro dany okamzik dne a dany den v tydnu
atd. Data jsou generovana automaticky pomoci unikatniho software ze statistickych dat pochazejicich zanonymniho

monitoringu profesionalnich flotil vozidel.

Odvozeni Udaji o rychlostech je provedeno na zakladé historickych dat generovanych systémem plovoucich
vozidel. Z hlediska skladby dopravniho proudu jsou data generovana k rychlostem vsech vozidel (bez rozliSeni osobni
vozidla, nakladni vozidla, autobusy atd.). Pocet v CR registrovanych vozidel v pouZitém systému, ze kterych jsou data
generovana, je pres 50 000. V tomto systému jsou zarazena osobni a nakladni vozidla jezdici béZznym zplsobem,
tj. nikoliv vozidla zachrannych sluzeb, sypace, autobusy MHD atp. Ve flotile plovoucich vozidel maji osobni vozidla
objemové nejvétsi podil, ale kamionovd doprava se podili na kilometrdzi zvice jak 50%, z ¢ehoZ plyne jejich
dlleZitost. Kamiony mohou ovlivnit vysledné primérné rychlosti, ale jen na velmi omezeném mnoZstvi komunikaci
dalniéniho charakteru — jen tam, kde se jezdi 120 km/h a vice. V pfipadé mésta Brna k tomu tedy mohlo dojit jen
minimalné.

Rychlosti vychazi ztzv. primérné cestovni rychlosti, kterd je dana pomérem celkové cestovni doby
ve sledovaném useku. Do vypoétu jsou tedy zahrnuta vsechna vozidla, at jiz stoji na kfiZovatce, v kolong, ¢i se
pohybuji bez omezeni. V extrémnich pripadech, kdy napf. fidi¢ v koloné vypne motor, prestane dochdzet k odeslani
informace zvozidla na server a data z takového vozidla pfijimana nejsou. Kazdé odeslani informace z vozidla
na server obsahuje informaci o aktudlni pozici vozidla, rychlosti, sméru a ¢asu. Do analyzy byly zahrnuty vSechny
TMC segmenty (Useky komunikaci s pfitazenymi TMC kddy) na Uzemi Brna. Segmenty jsou v databazi seskupeny
po tzv. TMC trasach, které agreguji vice sousednich segment(l na jedné ulici. Monitorovany jsou samoziejmé i Useky,

kde probihaji prace ¢i kompletné uzaviené useky.
6.3.2. Casoprostorové okno

Technologie plovoucich vozidel sbira data v tzv. ¢asoprostorovych oknech, z kterych vznika ve vysledku primérna
rychlostni hodnota. Nasledujici graf znazorfiuje princip sbéru dat a jejich vyhodnoceni. Na ose x je probihajici ¢as
v libovolném rozmezi a na ose y vzdalenost, kterd koresponduje s velikosti segmentu ¢i nékolika segment(l. Vozidla
se tedy pohybuji zbodu A do bodu B, v ¢ase od t1 do t2. Nejmensi mozné rozliSeni jsou ¢asové rozestupy (osa x)

ve vysi jedné minuty. Nasledujici obrazek je zjednodusujici a vznikl jen za Gcelem vizualizace principu.

Zelené body reprezentuji vozidla, kterd nahldsila svou polohu v pfislusSném bodé v pfislusny ¢as systémem
plovoucich vozidel. Cervené body znazorfuji toté?, pouze s tim rozdilem, Ze pomoci slozeni bod( a jejich rychlosti Ize
vysledovat kongesci v daném casoprostorovém okné. Ze vSech posbiranych dat vznikd jedna hodnota, ktera

reprezentuje primérnou cestovni rychlost v poZzadovaném uUseku.
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Graf 34: Princip sbéru dat a jeho vyhodnoceni
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Zdroj: CE-Traffic a. s.

Pro Uplnou schematicnost byly do nakresu pfidany i dvé modré usecky, které zndazornuji princip fungovani
dopravnich detektor(l ve vybranych mistech. Ty, na rozdil od plovoucich vozidel, zachyti vSechna vozidla, ale pouze
v jednom misté, nikoli v prostoru jako technologie plovoucich vozidel. Vzorkuji sice velké mnoiZstvi vozidel
v konkrétnim profilu (misté), nicméné jejich vzorkovani nereflektuje rlznorodost chovani dopravy v celém

segmentu.
6.3.3. Technologické omezeni

Vzhledem k uZité technologii mlZe pfi sbéru dat dochazet k uréitym omezenim. Data jsou sbirdna pomoci
GPS technologie a odesilana v pravidelnych ¢asovych intervalech na server. V disledku toho jsou samoziejmé
problémovymi Useky ty, které nejsou pod Sirym nebem (typicky tunely). Jistym technologickym omezenim
jeiskladba TMC segment(, kdy prilis kratké dseky (<50m) neposkytuji plovoucim vozidlim dostatek casu
k dostatecnému odeslani informace z vozidla na server. Nizky pocet dat je problém i vedlejsich komunikaci s nizkou
hustotou dopravy. V pripadé této analyzy, kterd se tyka hlavni sledované komunikacni sité ve mésté Brné, je toto

omezeni minimalni.

6.4. NALYZA STATICKE DOPRAVY VZHLEDEM K RYCHLOSTI DOPRAVNIHO PROUDU

Kapitola 6.4. Rychlostni profily TMC segment( je zpracovana s vyuZitim projektu Model prdmérnych rychlosti

na hlavni komunikacni siti v Brné (zpracovatel BKOM a.s.), jehoZz soucasti jsou data o primérnych rychlostech

na komunikacni siti ziskana technologii plovoucich vozidel (zpracovatel CE-Traffic a.s.). Data jsou strukturovana
a v této analyze statické dopravy vyhodnocena s ohledem na casové (data z obdobi od 17.9.2012 do 14.10.2012
v pribéhu 24hodin kazdého dne v tydnu od pondéli do patku) a geografické usporadani (TMC segmenty mésta Brna

popisuji sledovanou hlavni komunikacéni sit).
6.4.1. Vyvoj primérnych rychlosti v prubéhu dne

Bézna dlouhodoba rychlost z historickych dat, kterou se jezdi v TMC segmentu je rychlost, jaké muzZe byt
na segmentu dosaZzeno za predpokladu, Ze na komunikaci neni omezeni Zadnymi jinymi vozidly. Hodnota
je stanovena jako pridmér 20% nejrychlejsich rychlosti v segmentu (po odstranéni odlehlych hodnot), proto
se hodnota bézné dlouhodobé rychlosti blizi a v naprosté vétsiné pripadd je totoZna s mérenim nocniho provozu.
Kazdému segmentu je spocitana prlimérna rychlost pro kaZzdou denni hodinu. Dale je znama povolena rychlost
na komunikaci to je vdaném TMC segmentu mésta Brna. Pro analyzu rychlosti byly zvoleny pouze ty TMC segmenty,
které vykazaly provozné-dopravni dopady statické dopravy na ostatni druhy dopravy. Uplny vycet téchto

TMC segmentl Brna, véetné vyhodnoceni je souc. ¢asti E.
6.4.2. Posouzeni dopravniho proudu

Vzhledem k rychlosti dopravniho proudu bylo také hodnoceno, zda se v daném Useku ulice parkuje a jakym
zpUsobem. V tabulkové ¢asti D — Priloha: Analyza statické dopravy TMC segmentl na Uzemi mésta Brna jsou
popsany vsechny TMC segmenty na Uzemi mésta Brna, kdy je nasledné vyhodnocena dana situace viz graficka cast

E a nasledujici tabulka.

Analyza dopravné — provoznich dopadl statické dopravy na komunikacni sit (tzn. jakym zplsobem ovliviiuje
staticka doprava vznik kongesci z pohledu rychlosti dopravniho proudu) na sledované hlavni komunikacni siti mésta
Brna obsahuje polozky: Statickd doprava nemd vliv na vznik kongesci a Statickd doprava muZe mit viliv na vznik

kongesci.

Z celkového poctu TMC segmentl (viz tabulkova cast D) je problém parkujicich vozidel na komunikaci
bez vyznaceni (tzn. pfipady kdy kratkodobé nebo dlouhodobé parkujici vozidla ovliviiuji pohyb v jizdnich pruzich
nebo na dané komunikaci, tak Ze se zaroven v pribéhu dne nebo ve Spickovych hodinach vyrazné odliSuje rychlost
dopravniho proudu od povolené rychlosti zaznamenan) v 67 ptipadech. Pfedevsim se jedna o ulice nebo useky ulic
Bratislavska, Cejl, Cernopolni, Dobrovského, Dukelska t¥., Hybe$ova, Vaclavska, Jugoslavska, KotlaFska, Kounicova,
Kfenova, M. Kuncové, Kotlarska, Merhautova, M.Horakové, Minska, Palackého tr., Pekarska, Podébradova,
Purkyfiova, Stefdnikova, Udolni, Vevefi, Videriskd a Zabrdovicka. Uplny vyclet je soucasti grafické ¢&asti

E a v nasledujici tabulce jsou zobrazeny vSechny uUseky s vlivem parkovani na kongesce.
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Tabulka 19: TMC segmenty s vlivem parkovdni na kongesce,cédst 1

Unikatni ¢islo TMC Jmé li dl . . . . L. . ..
Aikatni cisto menc-> . |’ce podie Smér od: Smér k: IAD VHD Chodci Cyklisti Cyklisti generel
segmentu: zdrojovych dat:
Parkovani na komunikaci Parkovani wznaéeno na Parkovani na komunikaci
TS19429T19430 Bratislavska Cejl Prikop nevyznaceno, parkujici - chogm'ku nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Parkovani na komunikaci
TS23701F23090 Cacovicka Sobésicka Tomkovo nam. nevyznaceno, parkujici - - nevyznaceno, parkujici -
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Parkovani na komunikaci
TS04669F06041 Cejl Zabrdovicka Bratislavska nevyznaceno, parkujici . - nevyznaceno, parkujici -
. S parkovanim omezen X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci . Parkovani na komunikaci
. . , Y o Provoz VHD je Y .
TS06041F04668 Cejl Bratislavska Radlas nevyznaceno, parkujici ., - nevyznaceno, parkujici -
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Parkovani na komunikaci
TS06041T04669 Cejl Bratislavska Zabrdovicka nevyznaceno, parkujici . - nevyznaceno, parkujici -
. L parkovanim omezen X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci . Parkovani na komunikaci
. vy Y o Provoz VHD je Y .
TS04667T04668 Cejl Kolisté Radlas nevyznaceno, parkujici ., nevyznaceno, parkujici -
X L parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci ) Parkovani na komunikaci
. vy Y . Provoz VHD je Y .
TS04668F04667 Cejl Radlas Kolisté nevyznaceno, parkujici (. nevyznaceno, parkujici -
. o parkovanim omezen X L
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Parkovani na komunikaci
TS06087F06086 Dobrovského Chodska Palackého nevyznaceno, parkujici - - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS06049T06050 Dukelska trida nam. Republiky Provaznikova nevyznaceno, parkujici L : - nevyznaceno, parkujici -
X S parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS19528F05980 Elisky Premyslovny Osova Hranicky nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Parkovani na komunikaci
TS19432719433 Francouzska Milady Horakové Cejl nevyznaceno, parkujici - - nevyznaceno, parkujici -
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Parkovani na komunikaci
TS19435T19436 Hrncirska Kounicova Botanicka nevyznaceno, parkujici - - nevyznaceno, parkujici -
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci

Zdroj: CE-Traffic a. s., BKROM - UDI



http://www.bkom.cz/

il
%

Tabulka 20: TMC segmenty s vlivem parkovdni na kongesce,cdst 2

Unikatni ¢islo TMC Jméno ulice podle « . . o A
! el . I : Smér od: Smér k: IAD VHD Chodci Cyklisti Cyklisti generel
segmentu: zdrojovych dat:
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS06101T19472 Hybesova/Vaclavska Kfizova Leitnerova nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici -
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovdani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS19472F06101 Hybesova/Vaclavska Leitnerova Kfizova nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici -
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS19472706102 Hybe3ova/Vaclavska Leitnerova Nadrazni nevyznaceno, parkujici . : - nevyznaceno, parkujici -
X L parkovanim omezen . o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS06102F19472 Hybesova/Vaclavska Nadrazni Leitnerova nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici -
X o parkovanim omezen . o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS06032F04670 Jugoslavska Lesnicka Merhautova nevyznaceno, parkujici . J - nevyznaceno, parkujici -
X S parkovanim omezen . o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS23744F23743 Kotlarska Kounicova Konec¢ného nam. nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na chodniku
. A , Na k ikaci P VHD j Y Na k ikaci
TS06091T23738 Kounicova Kotlarska Zahradnikova a komuni ?CI >€ rovlozl 1€ nevyznaceno, parkujici a xomuni .aCI >¢ -
neparkuje parkovanim omezen . , neparkuje
vozidla na chodniku
Parkovani na komunikaci , Parkovani na komunikaci
. . . g y o Provoz VHD neni y o . .
TS06024F04710 Kfenova Olomoucka Spitalka nevyznaceno, parkujici . - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
. L parkovanim omezen X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
y , X . , Parkovani ¢ P VHD i Parkovani ¢ . .
TS04710T06024 Kfenova Spitalka Olomoucka arkovan vyz'nacgno na rovo,z , nen - arkovani vyz.nac?no na Mozny konflikt
komunikaci parkovanim omezen komunikaci
Parkovani na chodniku
vy yy . v . Na k ikaci P VHD i . o Na k ikaci
TS06008F06007 Krizova Kfizova/Veletrini Kfizova/Vaclavska a xomuni ?CI ¢ rovolz , neni nevyznaceno, parkujici a komuni .ac' € -
neparkuje parkovanim omezen . , neparkuje
vozidla na chodniku
. vy " . Parkovani ¢ P VHD i Parkovani ¢ . . .
TS04680F20663 Lidicka Kolisté LuZzanecka arkovan vyz'nacgno na rovo,z , nen - arkovani vyz.nac?no na Mozny konflikt
komunikaci parkovanim omezen komunikaci
7504681720663 Lidicka Pionyrsks Luzénecks Parkovani vyznaceno na Provoz VHD neni - Parkovani vyznaceno na Mozny konflikt
komunikaci parkovanim omezen komunikaci

Zdroj: CE-Traffic a. s., BKOM - UDI
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Tabulka 21: TMC segmenty s vlivem parkovdni na kongesce,cdst 3

Unikatni cislo TMC Jméno ulice podle . . . . L. . ..
! el . I : Smér od: Smér k: IAD VHD Chodci Cyklisti Cyklisti generel
segmentu: zdrojovych dat:
Parkovani na komunikaci Parkovani na komunikaci
TS19512T19513 Markéty Kuncové Skopalikova Svatoplukova nevyznaceno, parkujici - - nevyznaceno, parkujici -
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Parkovani na komunikaci
TS19513F19512 Markéty Kuncové Svatoplukova Skopalikova nevyznaceno, parkujici - - nevyznaceno, parkujici -
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS05989T04676 Merhautova Durddkova Jugoslavska nevyznaceno, parkujici . ' - nevyznaceno, parkujici -
. o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS04676F05989 Merhautova Jugoslavska Durdéakova nevyznaceno, parkujici , y - nevyznaceno, parkujici -
. o parkovanim omezen X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS04676T19563 Merhautova Jugoslavska Travniky nevyznaceno, parkujici L : - nevyznaceno, parkujici -
X G parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovan( vvznaeno na Parkovani na komunikaci
TS04677F19563 Merhautova Provaznikova Travniky nevyznaceno, parkujici , y v , nevyznaceno, parkujici -
. o parkovanim omezen chodniku X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci . Parkovani na komunikaci
L . . Y o Provoz VHD je Y .
TS19563F04676 Merhautova Travniky Jugoslavska nevyznaceno, parkujici . - nevyznaceno, parkujici -
. o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS19563T04677 Merhautova Travniky Provaznikova nevyznaceno, parkujici , ) - nevyznaceno, parkujici -
. G parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
TS04672F04671 Milady Horakové PFikop Kolicte Parkova’m’vyz‘naéfeno na Provo,z \/HD neni Parkovani vyzpaéeno na | Parkovani vyz‘naéfeno na Mozny konflikt
komunikaci parkovanim omezen chodniku komunikaci
Parkovani na chodniku
L . , - Na k ikaci P VHD i . Na k ikaci
TS06060F06059 Minska Burianovo nam. Veveri a komuni ?CI >¢ rovolz , neni nevyznaceno, parkujici a komuni .ac' >¢ -
neparkuje parkovanim omezen . , neparkuje
vozidla na chodniku
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na chodniku | Parkovani na komunikaci
TS06059T06060 Minska Veveri Burianovo nam. nevyznaceno, parkujici , } nevyznaceno, parkujici | nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen . , X o
vozidla na komunikaci vozidla na chodniku vozidla na komunikaci
Parkovani na chodniku
, o , o Na k ikaci P VHD i . Na k ikaci
TS06020F04686 Palackého trida Dobrovského Husitska a xomun ?CI >¢ rovolz , neni nevyznaceno, parkujici a komuni .ac' >¢ -
neparkuje parkovanim omezen . , neparkuje
vozidla na chodniku

Zdroj: CE-Traffic a. s., BKOM - UDI
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Tabulka 22: TMC segmenty s vlivem parkovdni na kongesce,cdst 4

Unikatni ¢islo TMC Jméno ulice podle « . . o A
! el . I : Smér od: Smér k: IAD VHD Chodci Cyklisti Cyklisti generel
segmentu: zdrojovych dat:
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na chodniku | Parkovani na komunikaci
TS04686F04687 Palackého tfida Husitska Kosmova nevyznaceno, parkujici , } nevyznaceno, parkujici | nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen . , X o
vozidla na komunikaci vozidla na chodniku vozidla na komunikaci
Parkovani na chodniku
, o o , Na k ikaci P VHD i N Na k ikaci
TS04686T06020 Palackého tfida Husitska Dobrovského a xomuni .aCI >€ rovo,z , nen nevyznaceno, parkujici a xomuni ?CI >€ -
neparkuje parkovdnim omezen . , neparkuje
vozidla na chodniku
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Na komunikaci se
TS04687T04686 Palackého tfida Kosmova Husitska nevyznaceno, parkujici . - . -
X o parkovanim omezen neparkuje
vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS19471T05992 Pekarska Anenska Husova nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Parkovan( Wzna&eno na Parkovani na komunikaci
TS19374F19373 Podébradova Ktizikova Chaloupkova nevyznaceno, parkujici - v , nevyznaceno, parkujici -
. L chodniku X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS06096T06097 Purkynova Dobrovského Skacelova nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici -
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci . Parkovani na komunikaci
. . x . y o Provoz VHD je Y o
TS06043F06042 Svitavska Novackova Vranovska nevyznaceno, parkujici . - nevyznaceno, parkujici -
. L parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Parkovan( Wzna&eno na Parkovani na komunikaci
TS06035T04682 Stefanikova Hrncitska Kotlarska nevyznaceno, parkujici . Y , nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen chodniku . S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovan( vvznaceno na Parkovani na komunikaci
TS06114F06085 Stefanikova Sumavska Domazlicka nevyznaceno, parkujici , J y , nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
. o parkovanim omezen chodniku X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
TS06078T06079 Tébor Zborovskd Vevefi Parkovani vyznaceno na Provoz VHD neni - Parkovani vyznaceno na Mozny konflikt
komunikaci parkovanim omezen komunikaci
Parkovani na komunikaci , Parkovani na komunikaci
., , . Y o Provoz VHD neni . o _ .
TS04695T04696 Udolni Maresova Husova nevyznaceno, parkujici , - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Parkovani na komunikaci
TS04993T05898 Velky Méstsky Okruh Palackého/Husitska Slovanské nam. nevyznaceno, parkujici . - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
. L parkovanim omezen X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci

Zdroj: CE-Traffic a. s., BKOM - UDI
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Tabulka 23: TMC segmenty s vlivem parkovdni na kongesce,cdst 5

Unikatni ¢islo TMC

Jméno ulice podle

. Smér od: Smér k: IAD VHD Chodci Cyklisti Cyklisti generel
segmentu: zdrojovych dat: : yidist yiiistie
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Parkovani na komunikaci
TS05899F05898 Velky Méstsky Okruh Skacelova/Purkynova Slovanské nam. nevyznaceno, parkujici L, - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Parkovani na komunikaci
TS05898F04993 Velky Méstsky Okruh Slovanské nam. Palackého/Husitska nevyznaceno, parkujici . - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
. S parkovanim omezen X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Parkovani na komunikaci
TS02796F02795 Velky Méstsky Okruh Pofrici/Opusténa Poftici/Herspicka nevyznaceno, parkujici L, - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
. o parkovanim omezen X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
TS06022F04690 Veveti Hrncitska Kone¢ného nam. Parkovani vyz.nac?no na Provo,z \,/HD nen - Parkovani vyz.nac?no na MozZny konflikt
komunikaci parkovanim omezen komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani vwznadeno na Parkovani na komunikaci
TS04690F19466 Veveti Konec¢ného nam. Sokolska nevyznaceno, parkujici . J Y , nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
. S parkovanim omezen chodniku X S
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD neni Parkovani na chodniku | Parkovani na komunikaci
TS04690T06022 Veveri Konec¢ného nam. Hrncitska nevyznaceno, parkujici , nevyznaceno, parkujici | nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen . , X o
vozidla na komunikaci vozidla na chodniku vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani vwznadeno na Parkovani na komunikaci
TS19464F04689 Veveti Smetanova Zerotinovo nam. nevyznaceno, parkujici . y Y , nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
. L parkovanim omezen chodniku X L
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS19464T19465 Veveri Smetanova Grohova nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Na komunikaci se Provoz VHD neni Parkovani na chodniku | Parkovani na komunikaci
TS19466F19465 Veveti Sokolska Grohova . . nevyznaceno, parkujici | nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
neparkuje parkovanim omezen . , X S
vozidla na chodniku vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na chodniku | Parkovani na komunikaci
TS04689T19464 Vevefi Zerotinovo nam. Smetanova nevyznaceno, parkujici , . J nevyznaceno, parkujici nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X G parkovanim omezen . , X o
vozidla na komunikaci vozidla na chodniku vozidla na komunikaci
Parkovani na chodniku
.. B . Na k ikaci P VHD i . ., Na k ikaci
TS06058F06057 Vevefi Tabor Pod Kastany a komun .aCI >€ rovo,z , nen nevyznaceno, parkujici a komunt :aCI € -
neparkuje parkovanim omezen . , neparkuje
vozidla na chodniku
Parkovani na komunikaci , Parkovani na komunikaci
Py ox 1x w2 vexs w1 s , Y y Provoz VHD neni Y o,
TS04826F06006 Videnska Videnska/Pofici Videriska/Polni nevyznaceno, parkujici - nevyznaceno, parkujici -

vozidla na komunikaci

parkovanim omezen

vozidla na komunikaci

Zdroj: CE-Traffic a. s., BKOM - UDI
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Tabulka 24: TMC segmenty s vlivem parkovdni na kongesce,Cdst 6

Unikatni ¢islo TMC Jméno ulice podle . . . . .. . ..
! el . “ I : Smér od: Smér k: IAD VHD Chodci Cyklisti Cyklisti generel
segmentu: zdrojovych dat:
Parkovani na komunikaci , Parkovani na komunikaci
Sl w Sl w . S w (v, Y o Provoz VHD neni . )
TS06005F06004 Videriska Videriska/Vojtova Videniska/Strazni nevyznaceno, parkujici , - nevyznaceno, parkujici -
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani vyznaceno na Provoz VHD neni Parkovani na chodniku Parkovani vyznaceno na
TS06005T06006 Videriska Videriska/Vojtova Videriska/Polni y S ., nevyznaceno, parkujici y L -
komunikaci parkovanim omezen . , komunikaci
vozidla na chodniku
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS04703T06010 Zabrdovicka Cejl Samalova nevyznaceno, parkujici . : - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X G parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Provoz VHD ie Parkovani na komunikaci
TS06010F04703 Zabrdovicka Sdmalova Cejl nevyznaceno, parkujici , : - nevyznaceno, parkujici Mozny konflikt
X o parkovanim omezen X o
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Parkovani na komunikaci
TS19458F19457 Zemeédélska Lesnicka Durdéakova nevyznaceno, parkujici - - nevyznaceno, parkujici -
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci
Parkovani na komunikaci Parkovani na komunikaci
TS23723F23722 Zitna Nové nam. Kofriskova nevyznaceno, parkujici - - nevyznaceno, parkujici -
vozidla na komunikaci vozidla na komunikaci

Zdroj: CE-Traffic a. s., BKROM - UDI
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6.5. ZHODNOCENI KAPITOLY ANALYTICKE CASTI S OHLEDEM NA CASOVE HORIZONTY 2020 A 2030

Analyza vyvoje kongesci v méstské aglomeraci dle geografie a Casové dispozice byla provedena pro hlavni
sledovanou komunikacni sit. Tato sit je popsana TMC segmenty a fesi patefni a dalezité komunikace na Uzemi
mésta. Clenéni dle jednotlivych méstskych &asti je soucasti kapitoly 2. Jednotlivé ulice v méstskych &astech, které
nejsou soucasti hlavni sledované komunikacni sité, nevykazuji kongesce. Analyza je platna v kratkodobém horizontu,
pficemz v dlouhodobém horizontu Ize predpokladat podobny rozsah ovlivnéni vzniku kongesci, jako v kratkodobém
horizontu. Pokud na paternich komunikacich vznikne Zivelné neznacené parkovani, bude kapacita komunikaci
a plynulost silnicniho provozu vcetné verejné hromadné dopravy zhorsena. Predevsim ve Spickovych hodinach
zatizeni prispéje takovy druh parkovani k vzniku kongesci. Tento stav vzhledem k dlouhodobému horizontu nebude
na vyhodnocenych problémovych lokalitdch zménén, viz 6.4.2. pokud nedojde k feSeni problémovych mist a nastane

na novych lokalitach, kde se Zivelné parkovani objevi.

Kongesce a vyvoj kongesci v Brné nejsou podle vysledk( analyzy v této kapitole zplsobeny parkovanim. Kongesce
a vyvoj kongesci pfimo reaguje na mnoZstvi vozidel na komunikacni siti a kapacitu uzlovych bodd, to je kfizovatek.
Parkovani v jizdnich pruzich a na nevyznacenych Usecich pfispivd k vzniku kongesci a zhorSeni plynulosti jizdniho
proudu, ale kongesce nevznikaji z ddvodu parkovani. Problémy z dlivodu Zivelného parkovani jsou kratkodobé
(napf. najizdéni a vyjizdéni vozidla na parkovaci misto, omezeni jizdy tramvaji po tramvajovém pdase ostatni
dopravou, nebezpecné situace pfri objizdéni vozidel apod.) a vétSinou v Brné ovlivni plynulost dopravniho proudu jen

bodové.

V rdmci fesSeni parkovani ve mésté je nutné restrikci a prisnym dodrZzovanim pravidel silni¢niho provozu zajistit
prujezdnost hlavni komunikaéni sité. Hlavni sledovand komunikacni sit je zasadni pro dopravni funkénost mésta.
PFi reSeni parkovani v analyze vyhodnocenych lokalitach je nutné rozhodnout o zplsobu reseni kazdé dané lokality
konkrétné. V Uvahu pfipada systematicka kontrola a zajiSténi dodrZovani pravidel silniéniho provozu, pfipadné
Uprava dopravniho prostoru a dopravniho znaceni tak, aby neumoZfovalo zastaveni nebo odstaveni vozidel. Dalsi
moznosti je Citelné a jednoznaénym usporadanim silniéniho profilu stim, Ze budou vyznafena i mista

pro odstavovani a parkovani vozidel.

V ramci vyrobnich vybor( zakazky bylo mezi objednatelem a zhotovitelem rozhodnuto, Ze zhotovitel nebude
realizovat dodavku uvedenou pod bodem 2.6 ,,Analyza vyvoje kongesci v méstské aglomeraci” - dil¢i ¢ast: Hodnoceni
z hlediska 20 ti letého horizontu. O zruseni pozadavku na zpracovani této ¢asti zadani bylo zadavatelem rozhodnuto
na zakladé upozornéni zhotovitele, Ze datové podklady, kterymi disponuje pro vyhodnoceni této ¢asti zadani, jsou

pro horizonty let 2020 a 2030 irelevantni.



http://www.bkom.cz/

il
%

7. DOPRAVNI TELEMATIKA V MESTSKE AGLOMERACI A REGIONU

Pojem , Dopravni telematika” (dale jen DTM) pouzivany v této dokumentaci je pojmem zavedenym v evropskych
zemich a vystihuje oblast feseni dopravnich problémi prostfednictvim integrace védnich obori , Telekomunikace”
a ,Informatiky”. V zemich jako napf. USA nebo Japonsko je pro tuto oblast zazity pojem ITS (Intelligent

Transportation Systems).
Predmétem této kapitoly je analyza:
e stavajicich dokumentli mésta Brna vydanych pro oblast DTM,

e stavajicich DTM parkovacich technologii v Brné (parkovaci automaty, zavorové systémy) a souvisejicich

technologii (navadéni na vybrana parkovisté, automatické zadrzné systémy),

e stavajicich DTM technologii v Brné obecné (svételnd signalizacni zafizeni a preference vozidel
MHD, monitoring preference vozidel MHD, dohledovy kamerovy systém, fizeni provozu tunelovych staveb,

pracovisté Centralniho technického dispecinku a Dopravniho informacniho centra Brno).

7.1. UPLATNOVANI PRINCIPU NARODNi ARCHITEKTURY ROZVOJE DOPRAVNI TELEMATIKY V BRNE

Postaveni a plisobnost statutarnich mést je stanovena zdkonem o obcich. Re$eni oblasti rozvoje DTM je na GUzemi
méstskych aglomeraci plné v kompetenci méstskych samospravnych organ(. V ndvaznosti na zakladni vladni
dokumenty (podrobnéji viz kap. €. 8) navazuji samospravné Uzemni celky vlastnimi programy a strategickymi

dokumenty pro oblast DTM.

Z tohoto dlvodu statutarni mésto Brno v oblasti pfipravy a realizace implementace DTM technologii na Gzemi
mésta Brna pfipravuje vlastni dokumenty a vydava usneseni, kterymi zajistuje naplfiovani strategickych cilG v této

oblasti.

Do roku 2009 bylo vramci nasazeni DTM technologii v Brné investovano v pfipadé, Ze to rozpocet
SMB umoZiioval, cca 50 mil. K¢ ro¢né. Tyto financni prostredky byly uréeny jak na vystavbu novych zafizeni,
tak na jejich rekonstrukce. Od roku 2010 se jiz nedafilo tento trend udrZet a investice v oblasti DTM vyrazné

poklesly.

7.2. KONCEPCE ROZVOJE DOPRAVNI TELEMATIKY V BRNE

Pocatek rozvoje oblasti DTM v Brné lze datovat zhruba do 80. let 20. stoleti, kdy byly ve velkych méstech
tehdejsiho Ceskoslovenska zprovoznény prvni dopravni poéitace, kterymi bylo moZné centralné Fidit a ovladat
dopravni fadi¢e na svételné fizenych kfizovatkach (déle jen SSZ). Obdobna situace byla i v Brné, kde na pracovisti
Dopravni ustfedny byla pracovniky tehdejsiho Sboru narodni bezpecnosti obsluhovana prvni dopravni uUstfedna

v Brné.

Zasadni rozvoj instalace inteligentnich DTM zafizeni v Brné nastdva na prelomu 20. a 21. stoleti. Dochazi
zde postupné k fadé novelizaci a instalaci novych technologickych zafizeni, které prispély k modernizaci v oblasti

dopravy v Brné (viz kap. 7.3.1.a 7.3.2.).

Potfeba vytvoreni skutecné koncepcniho dokumentu, ktery by reflektoval na zmény ve vyvoji a vyznamu DTM
technologii v Evropé a CR byla naplnéna v roce 2007. Statutarni mésto Brno prostfednictvim OD MMB vydalo
ana jednani zastupitelstva dne 13. 11. 2007 pfijalo dokument ,Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné“
(vizkap. 7.2.1.). Tento dokument strategického vyznamu je platny i dobé zpracovani tohoto dokumentu

a je postupné naplfiovan v rdmci rozpocetu SMB jednotlivymi investi¢nimi akcemi nebo celky.
7.3. HISTORICKE A STAVAJICI DOKUMENTY A ROZHODNUTI V OBLASTI DTM V BRNE
7.3.1. Historické dokumenty a rozhodnuti v oblasti dopravni telematiky v Brné — roky 1977 az 2000

Pro ziskani historickych navaznosti stoji za uvedeni nékterych dulezitych koncepcénich postupd a rozhodnuti SMB

v rdmci reSeni oblasti DTM v Brné.
Roky 1977 — 1978

e Pocatky instalaci prvnich dopravnich fadic¢l a fizeni dopravy na kfiZovatkach prostfednictvim svételnych

signalizacnich zatizeni v¢. zahajeni provozu prvniho dopravniho pocitace M6000 v Brné.
Rok 1985
e Zprovoznéni dopravniho pocitace typ ADT.
Roky 1992 - 1994

e Instalace a zprovoznéni 1. etapy dodavky parkovacich automatl v Brné v poctu 45 ks vc. jejich dohledové

centraly (spol. BKOM prevzala tyto parkovaci automaty do spravy v roce 1996).
Roky 1994 - 1995

e Zahdjeni rekonstrukci systému fizeni SSZ na kfiZovatkdch v¢. vymén zastaralych typl dopravnich fadicl.

Dodavka a zprovoznéni dopravniho pocitace Siemens typ VSR56M.
Rok 1996

e Spol. BKOM prebira od SMB do majetkové spravy parkovaci automaty vc. jejich dohledové centraly a zahajuje

jejich provoz a spravu z Centralniho technického dispecinku.
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Roky 1997 — 1998

e Do provozu je vroce 1997 uvedena prvni tunelova trouba Pisareckého tunelu a vroce 1998 jeho druhd
tunelova trouba. Provoz je zajistén z dispecerského pracovisté spol. Brnénské komunikace a. s., které v této

dobé nese oznaceni Centralni tunelovy dispecink.
Rok 1999

e Do provozu je uveden Husovicky tunel, druhy tunel v Brné. Provoz je zajistén z pracovisté Centralniho

tunelového dispecinku BKOM.
7.3.2. Stavajici dokumenty a rozhodnuti v oblasti dopravni telematiky v Brné — roky 2000 az 2012

V této casti dokumentace je uveden souhrn hlavnich dokumentll a rozhodnuti na uUrovni SMB v oblasti

DTM v Brné od roku 2000 do soucasné doby.

Rok 2000
e Instalace a zprovoznéni 2. etapy dodavky parkovacich automatli v Brné v poctu 25 ks.
Rok 2002

e Je vydano nafizeni obce ¢. 2/2002, kterym se vymezuji mistni komunikace nebo jejich Useky, jez lze uzit

ke stani vozidel jen po zaplaceni ceny (plati pro instalované parkovaci automaty).
Rok 2003
e Je vydano nafizeni obce ¢. 5/2003, kterym se doplriuje natizeni ¢. 2/2002.
Rok 2004

e MMB prostfednictvim odboru dopravy zadal vpribéhu roku u spolecnosti  Brnénské
komunikace a. s. zpracovani rozsahlé dokumentace ,Koncepce budovani a rozvoje systému Ftizeni dopravy
Brno“, ktera poprvé nastavila navrh systematického rozvoje implementace prvkd dopravni telematiky
na komunikacich mésta Brna. Tento material byl podrobné projednan v ramci pracovnich vybor( v priibéhu
jeho zpracovani, déle s fadou dotéenych organizaci, napt. MMB, RSD CR, KU JMK, PCR, DPMB, KORDIS, SUS
JMK. Materidl byl konzultovan s koordinatorem Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI) Ing. Zvarou
zastupujictho MD CR a MV CR. Expertnim posudkem doporutila projekt k realizaci také ,Laboratof
spolehlivosti systémd“ pod vedenim prof. Novéka pfi CVUT Praha. Pro jednani ve vrcholnych orgdnech mésta
byl pod ndzvem , Dopravni telematika ve mésté Brné, 2004“ zpracovan strucny a pfehledny vytah zakladni

verze koncepéniho materidlu.

¢ Na podkladu plivodniho Centralniho tunelového dispecinku vznikd nové pracovisté Centralniho technického

dispecinku (dale jen CTD BKOM) pfi spol. Brnénské komunikace a. s. rekonstrukci stavajicich prostor v budové

spole¢nosti na ulici Renneska tfida 787/1a v Brné. Jako prvni jsou odtud obsluhovany tunelové stavby

a parkovaci automaty.
Rok 2005

e Materidl ,Dopravni telematika ve mésté Brné, 2004“ projednala dne 9. 2. 2005 Komise dopravy
MMB s doporuéenim ,,schvalit materidl jako smérny pro dalsi rozvoj a budovani SIRD v Brné“ a nasledné byl

Radou mésta Brna ,vzat na védomi*.

e SMB pfistoupilo kaktivni ucasti v projektu Jednotného Systému Dopravnich Informaci a zapojilo
se do mezinarodniho projektu CONNECT postupnou realizaci projektd SIRD. V disledku toho zadal
MMB prosttednictvim odboru dopravy u spolec¢nosti Brnénské komunikace a. s. zpracovani ndvaznych studii
novych subsystéml a dopravnich feseni vybranych projektd pro dil¢i postupnou realizaci vybranych &asti

,Systému integrovaného fizeni dopravy”.

e Na zaékladé obsahu dopisu policejniho teditele PCR adresovaného SMB je v Brné nasledné rozhodnuto
o pfesunu dopravniho poéitate VSR 56M z budovy PCR do prostor dispecinku CTD BKOM a po ukonéeni
pfesunu zahdjeno fizeni systému SSZ z pracovisté CTD BKOM civilnimi pracovniky. Jednalo se o prvni zménu

tohoto typu obsluhy dopravniho pocitace pro fizeni SSZ na kFizovatkach v CR.
Rok 2006

e Vnavaznosti na predchozi materidly zadal MMB prostfednictvim odboru dopravy u spole€nosti Brnénské
komunikace a. s. zpracovani slou¢ené projektové dokumentace ve stupni DUR+DSP+DZS pro dil¢i realizaci

ucelenych ¢asti téchto telematickych aplikaci.
»,Navadéni vozidel na vybrana parkovisté”

— ,Navadeéni vozidel s vyuzitim dojezdovych dob”
,Poskytovani informaci, navadéni a regulace vozidel“

e Soubéiné MMB prostifednictvim odboru dopravy a odboru informatiky zadal zpracovani projektové

dokumentace a realizaci prvni etapy uvedeni do provozu projektu ,Dopravni informacni centrum Brno*“.

e Vprlbéhu roku byla na zdkladé vedeni mésta Brna akcelerovana realizace projektu ,Automatické zadriné

systémy*“.

e Do provozu je uvedena stavba MUK Hlinky. Jeji provoz je zajistén z pracovisté CTD BKOM.
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Rok 2007

Probiha realizace zakazky ,Dopravni informacni centrum Brno“ a také realizace pilotnich projektd

X

»Automatické zadriné systémy” a ,Navadéni vozidel na vybrand parkovisté” s terminem dokonceni do konce

roku 2007.

Statutarni mésto Brno vydava a schvaluje na schlizi ZMB dne 13. 11. 2007 koncepc¢ni dokument pro reseni
oblasti DMB na uzemi mésta Brna ,Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné“. Dokument ¢leni

feSeni DTM problematiky na izemi mésta Brna do téchto zakladnich oblasti.
—  Rizeni dopravy svételnymi signaliza¢nimi zafizenimi
— Preference vozidel MHD

—  Rizeni dopravy v rdmci tunelovych staveb

—  Rizeni dopravy proménnym dopravnim znaéenim

— Rizeni dopravy na VMO

— Vazba na fizeni dopravy na dalnici D1 a D2

— Centralni technicky dispecink

— Dopravni informacni centrum Brno

— Televizni dohled

— Videodetekce

— Sbér dopravnich dat

— Parkovaci systémy

— Zpoplatnéni vjezdu do centrdlni oblasti mésta

— Komunikace, trasy pro prenosy dat

Do provozu je uvedena tunelova stavba MUK Hlinky. Rizeni jeho provozu je zaji$téno z pracovi$té CTD BKOM.

Rok 2008

Do provozu je uvedeno prvni parkovisté v majetku SMB s automatickym zavorovym systémem na ulici

Besedni v€. jeho napojeni na Centralni technicky dispecink.

Do provozu je uveden ,Automaticky zadrzny systém” v¢. jeho napojeni na Centrdlni technicky dispecink.

Do provozu je uvedeno 11 ks vysuvnych sloupkid na obvodu centralni ¢asti mésta.

X

Do provozu je uveden pilotni projekt systému ,Navadéni na vybrana parkovisté” v¢. jeho napojeni

na Centralni technicky dispecink.

Rok 2009

v

Je vydano nafizeni obce ¢. 10/2009, které upravuje ceny za stani vozidel jen po zaplaceni ceny plati

pro instalované parkovaci automaty.

Do provozu je uvedeno druhé parkovisté v majetku SMB s automatickym zdvorovym systémem na ulici

Benesové v¢. jeho napojeni na Centralni technicky dispecink.

Roka 2009 - 2012

Brnénské komunikace a.s. se Ucastni evropského projektu In-Time zaméreného na vytvoreni pilotniho

SW prostredi pro multimodalni vybér pfepravni cesty.

Brnénské komunikace a. s. jako vlastni investici realizuji stavebni ¢ast nového moderniho sdlu Centralniho

technického dispecinku.

Rok 2011

Je vydano natizeni obce ¢. 4/2011, které rozsifuje oblast parkovani i o nové instalované zavorové systémy.

SMB se prostfednictvim BKOM UGéastni aktivity MD CR, které na zékladé pozadavkd smérnice Evropského
parlamentu a Rady ¢. 40/2010/EU ze dne 7. Cervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich
systémU v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy (smérnice ITS) zpracovava

za CR oficialni ,,Zpravu o &innostech a projektech Ceské republiky tykajici se prioritnich oblasti ITS“.

SMB prostiednictvim BKOM poskytuje podklady o cinnostech SMB v oblasti ITS na Uzemi mésta Brna
pro dokument ,Komplexni analyza soucasného stavu nasazeni a redlné funkce ITS v Ceské republice
s vyhledem dal$iho rozvoje“ zpracovaného pro MD CR v ramci ,Opera¢niho programu Doprava“ spole¢nosti

Asseco Central Europe a.s..
Probiha vybérové fizeni na dodavatele rekonstrukce stavajiciho dopravniho pocitace VSR 56 M.

Probihd vybérové fizeni na propojeni SSZ technologie vyrobce CROSS na novy rekonstruovany centralni

dopravni pocitac.

Spol. Brnénské komunikace a. s. je na zakladé jednani RMB schlze Cislo RM6/01474 povérena Cinnosti

,Organizator dopravy v klidu“.

Do provozu je uvedeno tfeti parkovisté v majetku SMB s automatickym zdvorovym systémem na ulici Vevefi

vC. jeho napojeni na Centralni technicky dispecink.
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e Vramci vystavby Krdlovopolského tunelu je feSeno technologické vybaveni nového moderniho salu

Centralniho technického dispecinku BKOM.

Rok 2012

e Na MD CR je odeslan oficialni dopis SMB s popisem prioritnich oblasti v rdmci ITS a souvisejicich ¢innosti
na Uzemi mésta Brna pro roky 2012 - 2017. MMB timto reaguje na oficialni zadost MD CR dle poZadavk
ITS smérnice ¢. 40/2010/EU.

e Do provozu je uveden Kralovopolsky tunel. Rizeni jeho provozu je zaji$téno z pracovi$té CTD BKOM.

e Je pripravena koncepcni dokumentace pro integraci vSech kamerovych systém( v Brné v oblasti
bezpecnostnich a dopravnich dohledovych kamerovych systém(. Dokument vypracovala spol. Brnénské

komunikace a. s..

e Jsou vedena jednani o vybudovdni nového pracovisté bezpecnostniho kamerového dohledu MP Brno

v prostorach CTD BKOM.

e Byla zahajena vystavba méstského parkovaciho domu na ulici Kopecné se zakladacovym parkovacim

systémem.
e Probihd vybérové fizeni na dodavku novych parkovacich automatt vc. dohledového pracovisté v Brné.
e Jsou realizovany dvé vyznamné zakazky v oblasti SSZ:

— rekonstrukce stavajiciho dopravniho pocitace VSR 56M,

— propojeni SSZ technologie vyrobce CROSS na novy rekonstruovany centralni dopravni pocitac.

e Spol. Brnénské komunikace a. s. spolec¢né s KORDIS JMK vstupuje do evropského projektu EDITS zaméfeného

na zkvalitnéni sluZzeb vefejné dopravy.

e SMB se ucastni evropského projektu CIVITAS 2MOVE?2 se Sirokym zamérenim na zkvalitnéni sluZzeb v oblasti

dopravy.
7.4. STAVAJiICi UROVEN VYSTAVBY DOPRAVNE TELEMATICKYCH ZARIZENi VE MESTE BRNE

Na zakladé faktll uvedenych v kapitole ¢. 7.3. Ize konstatovat, Ze rozvoj DTM v Brné probiha do soucasné doby
jiz zhruba 35 let. Za tuto dobu fada plvodné instalovanych zafizeni jiz nékolikrat zastarala jak fyzicky tak moralné

a byla obménéna novymi. Tato kapitola popisuje stav Urovné vybaveni DTM technologiemi v Brné v soucasné dobé.

V kapitole 7.4.1 jsou pospany predevsim parkovaci technologie, ale také technologie podporujici a dopliujici

oblast parkovani.

V kapitole 7.4.2. jsou pak pro celkovy prehled popsany také vSsechny dalsi DTM instalované a provozované v Brné.

Veskeré ddle uvadéné technologie jsou v majetku SMB a jejich povéfenym sprdvcem a provozovatelem

je spol. Brnénské komunikace a.s.

Vsechny technologie jsou centralné dohlizené a provozované z dispecerského pracovisté Centralniho technického
dispecinku spol. Brnénské komunikace a. s. na ulici Renneska tfida 787/1a v Brné, ktery zajistuje nepretrzity

24 hodinovy provoz.
7.4.1. Dopravné — telematické technologie v oblasti parkovani

Mésto Brno pouzivd v soucasné dobé pro zajiSténi funkce systému parkovani predevsim parkovaci automaty.
Tyto byly postupné instalovany ve dvou etapach. V letech 1992 — 1994 bylo nainstalovano prvnich 45 ks parkovacich
automatl a déle pak vroce 2000 dalSich 25 ks automatl. Celkové je vsoucasné dobé v provozu celkem

67 ks parkovacich automata.

Dalsim systémem, ktery byl v Brné uveden do provozu, jsou automatické zavorové systémy na méstskych
venkovnich parkovacich plochach. V soucasné dobé jsou v provozu 3 takové parkovaci plochy a dalsi vhodné plochy

jsou predmétem vybéru.

V soucasné dobé je velkd pozornost vénovana pripravé vystavby kapacitnich parkovacich domda, které by mély
zlepsit situaci v oblasti parkovani predevsim v centralni Casti mésta. Nékteré jsou pripravovany jako méstské
investice, nékteré jako investice soukromé. V obou pfipadech je ze strany mésta pfipravé vénovana velka pozornost

a poskytovdna maximalni podpora.
7.4.1.1. Parkovaci automaty

V Brné jsou na vyhrazenych venkovnich parkovistich instalovany parkovaci automaty vyrobce Schlumberger,
typ DG4 v¢. souvisejici dohledové centraly. Datové spojeni mezi automaty a centrdlou je realizovano prostrednictvim
GSM. Prenos dat je jednosmérny, tedy z automatl do centraly. Platby je mozné provadét vyhradné financéni
hotovosti nebo prostrednictvim abonentnich magnetickych karet. Tyto karty funguji jako urcitd penéienka
pro platby na parkovacich automatech. U téchto karet je mozné provést predplaceni (dobiti karty), ale pouze osobné

u obsluhy systému na dispecinku CTD BKOM. Vice moznostmi plateb systém nedisponuje.

Z hlediska perspektivy dalsiho vyuZiti se jedna o dosluhujici parkovaci technologii za hranici predevsim moralni
Zivotnosti. Vyrobek navic jiz nema ani technickou podporu na strané vyrobce. Systém je také bez moZnosti integrace
rozsitujicich platebnich systém(, bez exportu dat pro moderni informacni systémy a dalsi moderni trendy. Stavajici
parkovaci automaty jsou urceny ke generacni obméné za nové v¢. dohledové centraly. V soucasné dobé probiha

vefejna soutéZ na dodavatele novych parkovacich automatu.
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Pocet stavajicich parkovacich automatd v Brné celkem
Z toho v ramci MC Brno-stied

Z toho v ramci MC Krélovo Pole

Pocet parkovacich mist pod parkovacimi automaty v Brné celkem
Z toho v ramci MC Brno-stied

Z toho v ramci MC Krélovo Pole

Lokalizace stavajicich parkovacich automat( viz nasledujici tabulka.

67 ks

65 ks

2 ks

1.912 mist

1.841 mist

71 mist

Tabulka 25: Soupis a lokalizace stdvajicich parkovacich automati v Brné

Gislo|  Lokalita umisténi PA | Méstské &ést Pn‘:lf;t Gislo|  Lokalita umisténi PA | M&stskd &ast Pn‘:lf;t
1. Husitska — horni Kralovo Pole 36 35. Novobranska Brno — stred 20
2. Husitska — dolni Kralovo Pole 35 36. BenesSova —u VZP Brno — stred 25
3. Kounicova — CS Brno — stied 23 37. Bratislavskd — u Pfikopu Brno — stred 48
4. Kolisté — ¢p. 61 Brno — stred cc 38. Lidicka — u Slovanu Brno — stred 20
5. Kolisté u divadla Brno — stred 39. Mendlovo nam Brno — stred 36
6. Dornych Brno — stied 102 40. BeneSova — magistrat Brno — stred 33
7. Dornych Brno — stied 41. Veseld — pasaz Brno — stred 22
8. Dornych u Krenové Brno — stred 26 42. Solni¢ni — Slavia Brno — stred 16
9. Rooseveltova — WC Brno — stred 43. Opletalova Brno — stred 25
10. Rooseveltova — banka Brno — stred 54 44, Solni¢ni, Vesela Brno — stred 10
11. Rooseveltova — bus Brno — stied 45. Radnicka Brno — stred 10
12. Mezirka — Continental Brno — stred 42 46. Orli — Méninska Brno — stred
13. | Zerotinovo nam. - Bily d&m Brno — stred 20 47. Orli — Novobranska Brno — stred 59
14. Cerveny kostel — LF Brno — stied 31 48. Orli Brno — stred
15. Vesela Brno — stied 27 49. | Beelhovenova —uJezuitské | Brno —stred 35
16. Dominikanské nam. kostel Brno — stred 28 50. | Beethovenova — u Dvorakové | Brno — stfed
17. | Dominikanské nam. —pasaz | Brno - stied 28 51. Malinovského nam. Brno — stred 9
18. Za divadlem — u divadla Brno — stied 27 52. Banesova — u schodl Brno — stred
19. Roosevelova — soud Brno — stied 16 53. Nadrazni — CSA Brno — stred 46
20. Mozartova — u Jezuitské Brno — stred 54. Nadrazni — Hlavni nadrazi Brno — stred
21. Mozartova — JAMU Brno — stred 67 55. U Elisky — vjezd Brno — stred 45
22. Zelny trh Brno — stied 45 56. U EliSky —roh Brno — stred
23. BeneSova — banka Brno — stied 24 57. Besedni — International Brno — stred 38
24, tf, Kpt Jarose — kadefrnictvi Brno — stred 50 58. Besedni — galerie Brno — stred
25. tf. Kpt. Jarose — restaurace Brno — stred 59. Londynska nam. — sever 3 Brno — stred
26. Tesco — zadni vjezd Brno — stied 60. Londynské nam — sever 2 Brno — stred
27. Tesco zadni — stfed Brno — stied 61. Londynské nam. —sever 1 Brno — stred
28. Tesco — zadni podchod Brno — stred 473 62. | Londynské nam.—vychod1 | Brno - stfed 144
29. Tesco — predni - vjezd Brno — stred 63. | Londynské nam.—vychod 2 | Brno - stfed
30. Tesco predni — podloubi Brno — stied 64. Londynské nam —jih 1 Brno — stred
31. Tesco - zadni — zasobovani Brno — stied 65. Londynské nam. —jih 2 Brno — stred
32. Za divadlem — zadni Brno — stred 27 66. Kounicova — Mezirka Brno — stred
33. Jezuitska — u Rooseveltovy Brno — stred 30 67. Kounicova — Kolisté Brno — stred 20
34, BeneSova — AN —malé Brno — stied 35

Celkem 1912

Zdroj: BKOM — UDI
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7.4.1.2. Zavorové systémy s automatickym odbavenim

V Brné jsou do soucasné doby zprovoznény 3 parkovaci plochy v majetku SMB vybavené automatickym
zavorovym systémem vyrobce Designa v¢, dohledové centrdly na pracovisti CTD BKOM. Ke standardu technického

vybaveni téchto ploch patfi:
e automaticky zavorovy systém
e automatickd pokladna
e hlasova komunikace s obsluhou na CTD (vjezdovy a vyjezdovy stojan, pokladna)
e kamerovy dohled (pokladna, vjezdovy a vyjezdovy stojan, prehledova kamera)
e kabelové datové propojeni parkovisté s dispecinkem CTD

Parkovisté na BeneSové a Vevefi jsou navic vybavena i technologii pro udrzeni prehledu vzdalené obsluhy

CTD BKOM o vjizdéjicich a vyjizdéjicich vozidel v souladu s vydanym parkovacim listek.

Datové spojeni mezi parkovistém a CTD je realizovano prostfednictvim méstské optické kabelové sité pro fizeni
dopravy. Na pracovisté CTD BKOM jsou prendsena data fidiciho systému parkovisté, kamerového dohledu
a hlasového spojeni. Pfenos dat je obousmérny s fadou moznosti pfenost dat na CTD a moZnosti vzdaleného vstupu

obsluhy do fidiciho pocitace parkovisté.
V soucasné dobé je mozné provadét platby vyhradné finan¢ni hotovosti.

Z hlediska perspektivy dalsiho vyuZiti se jednd o moderni parkovaci technologii s moznostmi rozsiteni stavajicich
funkci. Technologie umozZnuje napf. rozsifeni o dalsi ¢tecky rlznych typl platebnich karet dle poZadavki
provozovatele. DaleumozZnuje export dat z fidiciho systému, napf. o obsazenosti parkovisté nebo pro rezervaci
parkovaciho mista pro moderni informacni, navigacni systémy a Dopravni informacni centrum. Technologie

ma kvalitni systémovou podporu vyrobce.

Pocet stavajicich parkovacich ploch s automatickym zavorovym systémem v Brné celkem: 3 plochy

Z toho v rdmci MC Brno-stied 3 plochy

e Besedni e Benesova e Vevefi

Pocet parkovacich mist na park. plochach s automatickym zavorovym systémem v Brné celkem: 298 mist
Z toho v rdmci MC Brno-stied 298 mist

e Besedni 78 mist e Benesova 80 mist e Vevefi 140 mist

Obrdzek 94: Situace umisténi parkovist s automatickymi zdvorovymi systémy v majetku SMB v Brné

@ PARKOVISTE SE ZAVOROVYM
SYSTEMEM V MAJETKU MESTA |~

&
4\, A

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BKOM — UDI

Brnénské komunikace a.s., Renneska t¥ida 787/1a, 639 00 Brno, Styfice, www.bkom.cz
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Obrdzek 95: Parkovisté se zdvorovym systémem na ulici Benesové v Brné

Zdroj: BKOM - UDI

Obradzek 96: Parkovisté se zdvorovym systémem na ulici Besedni v Brné

—
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Zdroj: BKOM — UDI

7.4.1.3. Parkovaci domy

Automatickymi zavorovymi systémy a prvky automatického odbaveni parkujicich jsou také vybaveny parkovaci
domy. Skladba technologického vybaveni parkovacich domu je témér identicka jako u venkovnich parkovacich ploch
s automatickymi zavorovymi systémy. Parkovaci domy jsou navic vybaveny bezpecnostnimi systémy, napr. EPS, EZS

a automatickymi hasebnimi systémy.

Pro feSeni pripadnych problémi a dotazll parkujicich maji parkovaci domy vétsinou u vjezdu/vyjezdu obsluhu

parkovisté, ktera resi na misté lokalni problémy s odbavenim.

Parkovaci domy v majetku mésta Brna jsou pfipravovany pro odbavovani vzdalenym zplsobem z pracovisté CTD
BKOM. Tento zplsob feseni obsluhy parkovisté pfindsi na jednu stranu vyraznou Usporu provoznich financnich
prostiedk(l, avSak vyZaduje zvySené investi¢ni prostfedky pro vybudovani chybéjicich Usekl optického datového
kabelového pripojeni parkovaciho domu/venkovniho parkovisté na dispeéerské pracovisté CTD BKOM s trvalou

24 hod. obsluhou.

Mésto Brno se postupné snazi vytvaret integracni prvky napfi¢ vSemi vlastniky parkovacich dom( v Brné tak, aby

bylo moZné vytvofit integrovany parkovaci systém v Brné.

V roce 2006 byl do provozu uveden pilotni projekt pro navadéni na vybrana parkovisté. V soucasné dobé jsou
do tohoto systému zapojeny vybrané soukromé parkovaci domy, které jsou umistény v blizkosti centralni ¢asti

mésta Brna.

Do navadéciho systému jsou v soucasné dobé zapojeny nasledujici vyznamné soukromé parkovaci domy:

OG Vankovka

IBC Pfikop

PD Rozmaryn

Hotel Slovan

Do navadéciho systému nejsou v soucasné dobé zapojeny nasledujici vyznamné soukromé parkovaci domy:
e Millenium Center
e EXPO Parking BVV

e Parkovisté LETISTE Brno
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V soucasné dobé je v Brné pripravovano k vystavbé nékolik parkovacich objekt(l. Z hlediska jejich vlastnictvi se

Obrdzek 97: Situace umisténi parkovacich domu a profili navddéni na vybrand parkovisté v Brné

jedna jak o stavby pfipravované jako investice SMB, tak také o objekty pfipravované soukromymi investory.

SMB pfipravuje vystavbu téchto parkovacich objekta:
e PD Kopecna

e PD Panenska

e JKC Veseld

e PD Sumavska

Technologické vybaveni vyse uvedenych parkovacich domu je pripravované tak, aby fungovaly jako bezobsluzné
s napojenim optickou datovou kabelovou siti na dispecink CTD BKOM, pokud to jejich provozni stav umozni.
Je potfeba, aby veskerd data z automatickych systém( bylo moZno dale zpracovavat a vyuZivat v budoucich
sofistikovanych SW nastavbach uréenych pro navigaci na tyto domy a praci s parkovacimi misty, napt. rezervaci

parkovacich mist apod.
Soukromi investofi pfipravuji v Brné vystavbu téchto objektli s vyznamnou parkovaci kapacitou pro verejnost:
e PD Jandackovo divadlo
e OCCentrum
e Edison
e ODTesco2

e OC Vevefi

V ramci jednani OD MMB s vlastniky téchto parkovacich dom( vidy existuje snaha ziskat od vlastnika investice

jeho predbézny souhlas s poskytovanim informaci ze zavorovych systém téchto domu a jejich zpracovanim v ramci

méstského informacniho parkovaciho systému. Toto je zdkladnim predpokladem pro moznost postupného vytvoreni PRIPRAVOVANE PD - MESTSKE

integrovaného parkovaciho systému v Brné.
PROMENNA INFORMACNI TABULE

&

@ STAVAJICI PD - SOUKROME
@

- PEVNA INFORMACNI TABULA

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI
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7.4.1.4. Jednani s vlastniky parkovacich domt v Brné o pfipravé nové brnénské strategie v oblasti parkovani

Vramci 2. VV vznesl zadavatel vici zhotoviteli poZzadavek na organizaci koordinacni schlzky mezi zastupci
stavajicich a pfipravovanych parkovacich dom( nebo obchodnich center s vyznamnym podilem parkovacich kapacit

v Brné a zastupci OD MMB a BKOM.

V ramci zavérecného VV bylo zadavatelem rozhodnuto, Ze tento poZadavek bude realizovan v ramci reseni

navrhové casti, presnéji po vypracovani a schvaleni zasad reseni nového parkovaciho systému v Brné.
Jednani bude vedeno se zastupci téchto parkovacich domt:
e Millenium Center
e EXPO Parking BVV
e 0OG Varkovka
e IBC Prikop
e PD Rozmaryn
e PD Janackovo divadlo
e Edison
e OCCentrum
e OC Veveri
e Hotel Slovan

e Parkovisté LETISTE Brno

7.4.1.5. Navadéni na vybrana parkovisté

V Brné je v soucasné dobé zprovoznéna pilotni 1. faze projektu ,Navadéni na vybrand parkovisté“. Tento
automatizovany systém navadéni a poskytovani dopravnich informaci o volnych kapacitach v parkovacich objektech
s kapacitnim parkovanim v blizkosti centralni ¢asti mésta Brna byl pilotné feSen pro navadéni na ctyfi vybrand
parkovisté v¢. vazby na pracovisté CTD BKOM. Vzhledem k faktu, Ze SMB nevlastnilo v dobé pfipravy a realizace
tohoto pilotniho projektu zadny kapacitni parkovaci objekt, byli osloveni viastnici vhodnych soukromych parkovacich
objektd. Tito souhlasili se vstupnimi podminkami SMB a pfistoupili k poskytovani informaci o obsazenosti vlastnich

parkovacich kapacit do tohoto informacniho a navadéciho systému.

Navadéni na vybrana parkovisté je pilotné realizovano pro tato parkovisté:

OC Vankovka

IBC Prikop

PD Rozmaryn

Hotel Slovan

Navadéci systém tvofi soubor smérovych informacnich tabuli proménnych i pevnych. Proménné tabule zobrazuji

nasledujici informace o jednotlivych parkovistich:
e VOLNO
e OBSAZENO

e UZAVRENO

Pfenos dat meazi fidicimi pocitaci parkovacich systému v jednotlivych objektech, jednotlivymi proménnymi

tabulemi a pracovistém CTD BKOM je feSen bezdratoveé radiovou siti.

Z hlediska perspektivy dalSiho vyuZiti vyzaduje tento pilotni projekt pred dalSim rozsSifenim zhodnoceni
stavajiciho provozu a rozhodnuti o dalSim postupu. Zakladni podminkou fungovani tohoto informacéniho systému
je poskytovani informaci o obsazenosti parkovaciho objektu jeho vlastnikem. V pribéhu doby doslo u vlastnika
parkovacich objekt(l IBC Prikop a PD Rozmaryn ke zméné plvodniho stanoviska a prestali do navadéciho systému
poskytovat informace o obsazenosti téchto objektll. Jedna se o jednostranné poruseni pavodnich dohod a cely
navadéci systém je timto jejich krokem znehodnoceny. DalSim otaznikem je, zda by systém nemél na proménnych

tabulich zobrazovat ¢iselnou hodnotu o poc¢tu volnych mist v jednotlivych objektech.

Pocet stavajicich profilti s automatickym navadénim v Brné: 30 profilt
Z toho proménnych profilG: 9 profill
Z toho pevnych profilt: 21 profilt
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Obrdzek 98: Navddéni na vybrand parkovisté na Zerotinové ndmésti v Brné

Zdroj: BKOM — UDI

Vlastni umisténi profil( systému navadéni na vybrana parkovisté v Brné je zndzornéno v ramci ¢asti ,Parkovaci

domy” této kapitoly.
7.4.1.6. Automatické zadrzné systémy

Historické jadro mésta je na hranici péSi zény ochrdnéno proti neopravnénému vjezdu vozidel automatickymi
zadrznymi systémy. Rozvoj dopravniho zatiZeni centralni oblasti mésta ptinesl nutnost regulace pfijezdu vozidel
do prostoru ,,Pési zény”. Tato zdna je charakterizovana preferenci pési dopravy a omezenim vjezdu vozidel. Pevné
dopravni znaceni, kterym byly podminky na hranici zony uréeny se postupné ukdazalo jako nedostatecné a fidici

nerespektované, proto bylo rozhodnuto o instalaci zadrznych systémd.

Soucasti systému je 11 profil( s vysuvnymi sloupky v¢. jejich napojeni na pracovisté CTD BKOM, které v zakladnim
rezimu pracuji v tydenni automatice. Soucasné lze kazdy sloupek naprogramovat a ovladat individualné. Vysuvné
sloupky jsou v jejich profilech doplnény pevnymi sloupky. Soucasti systému je také sedm dalsich profilG vyhradné
s pevnymi sloupky, které dotvari cely ochranny systém pési zony. V letoSnim roce systém doplnil vysuvny sloupek

na vjezdu ke katedrale sv. Petra a Pavla. Pfenos dat je feSen obousmérné a je postaven na bazi radiové sité.

Z hlediska perspektivy dalsiho vyuZiti Ize konstatovat, Ze se jednda o vyuZitelny systém, ktery lze integrovat
do vétsiho parkovaciho systému a svou funkci je u¢innym nastrojem pro ochranu centra mésta Brna. Systém lze

stavebnicoveé rozsifovat a je pro néj poskytnuta systémova podpora vyrobce.

Slabinou je nedostatecna kontrola opravnénosti vjezdu vozidel na ose Masarykova/Rabinova, kde zadrze nejsou

nainstalovany.

Pocet stavajicich profilli se zadrznymi sloupky v Brné: 19 profill
V ramci MC Brno-stfed 19 profld
Z toho posuvnych profilQ: 12 profill
Z toho pevnych profil(: 7 profill

Obrdzek 99: Automatické zddriné systémy na ulici Starobrnénské v Brné, zdroj: BROM — UDI

| @ iadel Bl 13
---1—1“ | MR

Obrdzek 100: Priklad umisténi automatickych zddrznych systéma v Brné, zdroj: BKOM — UDI
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Obrdzek 101: Situace umisténi profili automatickych zadrznych systému v Brné

e

Legenda:
@ PROFIL S VYSUVNYM SLOUPKEM

B PROFIL S PEVNYMI SLOUPKY
PESI ZONA

Zdroj: Odbor méstské informatiky Magistrdtu mésta Brna, KU pro Jihomoravsky kraj, BROM — UDI

7.4.2. Dopravné - telematické technologie obecné

Spolec¢nost BKOM provozuje, kromé méstskych parkovacich technologii a objekt( pro parkovani, pro statutarni
mésto Brno vsechny jeji silni¢ni dopravné-telematické systémy. Kromé provoznich Ccinnosti zajistuje

BKOM predevsim nepfetrzity dohled a fizeni téchto technologii prostfednictvim dispecinku CTD BKOM.
7.4.2.1. Centralni technicky dispecink — CTD BKOM

BKOM provozuje pracovisté dispecinku CTD BKOM v sidle spole€nosti na ulici Renneska tf. 1a, Brno. V roce 2010
byla plvodni stavebni ¢ast dispecinku zdsadné rozsifena vystavbou nového velkého salu. Kapacita nové rozsifeného

dispecinku umozZiuje provozovat vSechny stavajici méstské dopravné-telematické systémy, tj.:
e automatické zavorové systémy parkovist
e parkovaci automaty
e navadéni na vybrana parkovisté
e automatické zadriné systémy
e svételnd signalizacni zafizeni
e monitoring preference vozidel MHD
e Dopravniinformacni centrum Brno
e sbér dopravnich dat
e provoz datovych prenosovych cest
Dale také umozZiiuje provozovat pro RSD CR viechny stavajici silni¢ni tunely v Brné, tj.:
e Pisarecky tunel + MUK Hlinky
e Husovicky tunel
e Kralovopolsky tunel

Dispecink CTD BKOM disponuje navic dostatec¢nou kapacitni rezervou pro provozovani dalsi novych silni¢nich

tunell, napf. pfipravované stavby:
e MUK Zabovieska
e tunel Vinohrady
e tunel Cerveny kopec

a dalsich méstskych dopravné-telematickych systéma.
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CTD je vybaveno dispecerskymi pracovisti, monitory a velkoploSnou zobrazovaci sténou pro vizualizaci

Obrdzek 103: Dispecerské pracovisté v novém sdle CTD BKOM

technologickych schémat a kamerovych obraz(.

Pracovni rezim CTD BKOM je nepretrzity, tedy 24 hod. denné. Technické vybaveni dispecinku CTD BKOM zajistuje
také potfebnou kompatibilitu s dispecinku MP Brno, DPMB a KORDIS JMK.

Na drovni vymény dopravnich dat a informaci je CTD BKOM kompatibilni s Narodnim dopravnim informacnim
centrem CR v Ostravé (NDIC CR). Tuto funkci plni Dopravni informaéni centrum Brno, které je ptipraveno
i pro implementaci otevieného komunikaéniho protokolu DATEX II, ktery je uréen na urovni EU pro vyménu
dopravnich dat a informaci mezi dopravnimi informaénimi centry. K praktickému zavadéni protokolu DATEX Il v CR

zatim nedoslo.

Pracovisté CTD BKOM je feSeno velmi moderné a perspektivné a patfi mezi nejkvalitnéjsi pracovisté obdobného

typu v CR.

Obrdzek 102: Interiér nové sdlu dispelinku CTD BKOM

Obrdzek 104: Budova nového sdlu pracovisté CTD BKOM

R N i P a8 Zdroj: BKOM — UDI
K RRE ARE 22 B

L =

Zdroj: BKOM — UDI

Zdroj: BKROM — UDI
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7.4.2.2. Dopravni informacni centrum Brno — 1. etapa zprovoznéni

Pracovisté DIC Brno bylo vramci dispeCinku CTD BKOM realizovano vroce 2006 pro potieby poskytovani

dopravnich informaci o stavu dopravni a cestovni situace na sledované dopravni trase v Brné verejnosti.

Ukolem obsluhy tohoto pracoviité je zajisténi sbéru relevantnich informaci o stavu dopravy ve mésté Brné, jejich
vyhodnoceni a poskytovani verejnosti, a to vSe na vysoké odborné Urovni. Jadrem pracovisté DIC Brno je server
redakéniho systému a jeho klientské pracovisté. Odbornd obsluha zde pracuje s dostupnymi dopravnimi

informacemi a zajistuje jejich zprostfedkovani verejnosti.

Projekt DIC Brno financuje Statutdrni mésto Brno. V soucasné dobé je v provozu jeho tzv. 1. etapa realizace, ktera

poskytuje prostifednictvim webového portalu:
e shér dopravnich dat poskytovanych dopravni Ustfednou

e sbér dopravnich informaci prostfednictvim kamerového dohledu instalovaného na kfiZovatkach malého

méstského okruhu a v tunelovych stavbach
e zpracovani dopravnich dat v datovém serveru DIC Brno

e poskytovani dopravnich informaci verejnosti prostfednictvim mapové aplikace na webovém serveru

DIC Brno, ktery umoznuje zobrazovat stupen dopravniho zatiZeni patefnich komunikaci mésta Brna

e poskytnuti dopravnich informaci z DIC Brno ve formé XML do systému NDIC, ktery zajisti zaclenéni téchto dat

do celostatni informaéni sluzby garantované Reditelstvim silnic a ddlnic a smluvnimi rozhlasovymi stanicemi

V celostatnim méfitku je DIC Brno nedilnou soucasti sbéru, vyhodnocovani a poskytovani dopravnich informaci
na Uzemi celé Ceské republiky. V ramci CR poskytuje dopravni informace Narodni dopravni informaéni centrum

(NDIC) s lokalizaci v Ostravé prostfednictvim webového portalu a dale je celostatné vysila systémem RDS-TMC.

V soucasné dobé nejsou v ramci DIC Brno poskytovany informace o moznostech parkovani v Brné ani souvisejici
sofistikované sluzby. Vzhledem nynéjSimu nedostatku financi v rozpoétu SMB hledda BKOM chybéjici finance
prostfednictvim vhodnych evropskych projektli se snahou rozsifit moZnosti DIC Brno v oblasti parkovani

napf. o funkce:
e systém sbéru dopravnich dat o stavu dopravni zatéZze na vybranych pozemnich komunikacich
e vytvoreni rozhrani pro provozovatele systémU dynamické navigace ve vozidlech

e vytvoreni dynamického systému rezervace parkovacich mist

Obrdzek 105: Pracovisté Dopravniho informacniho centra Brno na CTD BKOM

Zdroj: BKOM — UDI

7.4.2.3. Svételna signaliza¢ni zafizeni a preference vozidel MHD na kfizovatkach

Na uUzemi mésta Brna bylo vdobé zpracovani této dokumentace instalovano celkem 144 svételnych

signalizacnich zatizeni pro fizeni provozu na kfizovatkach mésta.

Z hlediska preference vozidel MHD pfi prijezdu kfiZzovatkami fizenymi SSZ je systémem, ktery je v soucinnosti
s Ridicim a informa&nim systém Dopravniho podniku mésta Brna (dédle jen RIS DPMB), vybaveno 64 dopravnich
radica.

Z hlediska nastavovani preferencnich ,VIP“ tras pro prljezdy vybranych vozidel kfizovatkami se SSZ lze
nastavovat VIP trasy na vSech kfiZovatkdch napojenych prostfednictvim datové kabelové sité pro fizeni dopravy
na pracovisté CTD. Jedna se tedy o 116 fadic(. Na kazdém radici téchto k¥iZovatek jsou nastavovany 3 preferencni

sméry dle typu a technickych moZnosti dopravniho fadice.

Kvalitni funkce systému fizeni SSZ prispivaji ke kvalité prijezdu vozidel méstem a tedy i pfijezdu k parkovacim
kapacitam. Systém preference vozidel MHD je pfedpokladem pro kvalitni budouci dopravni napojeni parkovist typu

P+R na VHD.
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Obrazek 106: SSZ €. 6.26 na krfizovatce Merhautova — Provaznikova

Zdroj: BKOM — UDI

Obrdzek 107: Novd dopravni ustiedna SSZ v rozvodné CTD BKOM

Zdroj: BKOM — UDI

Obrdzek 108: Pracovisté nové dopravni ustfedny SSZ na CTD BKOM

Zdroj: BKOM — UDI

7.4.2.4. Monitoring preference vozidel MHD na kfizovatkach

Velka vétsina stavajicich krizovatek fizenych svételnym signalizacnim zafizenim v Brné je vybavenych systémem
preference vozidel MHD a to jak kolejovych tak silni¢nich. Preference je vozidlim poskytovana na zakladé poptavky
palubniho pocitate vozidla, ktery sleduje jeho polohu ve vztahu k planovanému jizdnimu harmonogramu
a vyhodnocuje potfebu jeho preference. Pravidla pro udéleni preference v dané kfizovatce jsou vsak sloZitéjsi a vidy
o jejim pridéleni rozhoduje logika dopravniho radice kfizovatky, ktery fidi jeji provoz se vsemi aktudlnimi dopravnimi
vlivy. Proto je vozidlim MHD podle podminek dané kfiZzovatky poskytovana preference rlzné urovng,

a to od absolutni aZ po rlizné Urovné podminéné preference.

Od roku 2008 je diky nové instalovanému systému monitoringu preference na pracovisti CTD BKOM také mozno
vyhodnocovat ucinnost celého preferenéniho systému a tedy i efektivitu prijezdu vozidel MHD svételné fizenou
kfizovatkou. Monitoring preference vozidel MHD poskytuje unikatni sbér dat, ktery ddva jasny prehled o jejim
fungovdani a umoiznuje G¢inné vyhodnocovat ziskana statisticka data a provadét optimalizaci fizeni k¥izovatky

s ohledem na potieby prijezd( vozidel MHD.

V soucasné dobé je systém monitoringu instalovan na 64 ks SSZ.
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Obrdzek 109: Preference tramvaje na SSZ ¢. 7.20 kiiZovatce Veveri — Kotlarskad

Zdroj: BKOM — UDI

7.4.2.5. Dopravni dohledovy kamerovy systém a integrace kamerovych systémt v Brné

Na Uzemi mésta Brna jsou provozovany bezpecnostni a dopravni dohledové kamerové systémy, které umoziuji
na centralnich pracovistich kontrolu bezpecnostni a dopravni situace. Provozovateli dopravnich dohledovych
systémU jsou BKOM a DPMB. Bezpecnostni kamerovy systém provozuje MP Brno, kterd na Uzemi mésta Brna

vykonava tuto ¢innost i pro Policii CR.

Zastupci BKOM a DPMB, tedy provozovateld dopravnich kamerovych systémi umisténych na duleZitych
komunikacich mésta, provozuji systémy na shodné technologické platformé a jejich systémy jsou vzajemné
propojeny. PrestoZe kazda organizace ma vlastni priority, na zdkladé smluvniho ujednani obé organizace

spolupracuji.
BKOM online dohlizi mimo jiné také situace na vSech méstskych parkovistich a parkovacich plochach.

MP Brno buduje v soucasné dobé novy moderni bezpecnosti kamerovy systém. Dopravni kamerovy systém je
v soucasné dobé integrovan s bezpecnostnim kamerovym systémem v¢. dodrZeni veskerych poZadavk( zadkona

z hlediska ochrany osobnich dat.

Obrdzek 110: Dopravni kamerovy systém na Zerotinové ndmésti

Zdroj: BKOM — UDI

7.5. KONCEPCE ROZVOJE DOPRAVNI TELEMATIKY NA UROVNI JIHOMORAVSKEHO KRAJE
(Zdroj: KU JMK, odbor dopravy — odd. organizacni a rozvoje dopravy)

Zpracovatel této dokumentace na zdkladé poZadavku zadavatele kontaktoval zastupce odboru dopravy —
oddéleni organizace a rozvoje dopravy JMK. Pfedmétem kontaktu byla otazka pfistupu JMK k oblasti parkovani

na Urovni kraje a hledani pfipadnych styénych témat s méstem Brnem v této oblasti.

V oblasti parkovani se Jihomoravsky kraj, vzhledem ke své pUsobnosti, nezabyva resenim dopravy v klidu. Jedinou
vyjimku tvori parkovisté typu P&R, na ktery vSak neni dosud zpracovana zadna celokrajska koncepce. Z postaveni
mésta Brna v kraji je zfejmé, Ze zdaleka nejatraktivné;jsi pro P&R je Uzemi Brna. Zde ovsem nema kraj zadnou primou
moznost feSeni ovlivnit. Naopak by P&R mél zapadat do celkové koncepce parkovani mésta, aby nedochazelo
k tomu, Ze plochy P&R jsou vyuZivany pro uZivatelské odstavovani vozidel a naopak. Systém IDS, na ktery by mél
P&R navazovat je v oblasti mésta dlouhodobé stabilizovan a to jak z hlediska soucasného reseni, tak vyhledového,
které zavisi na postupu realizace infrastrukturnich staveb. Tato koncepce je promitnuta do Aktualizace studie
proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru (zpracovatel Cityplan a IKP CE, 2011) a do Studie Aglomeracniho
projektu brnénské priméstské Zeleznicni dopravy 2020 (zpracovatel Sudop Brno, 2011), které zadaval JMK a ktera
ma MMB k dispozici. Je tedy zfejmé, ze pfi pripravé koncepce JMK v oblasti feseni parkovist typu P&R je nutnd

spoluprace mezi JMK a SMB a jejimi povéifenymi organizacemi.
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7.6. SOUCASNY STAV DTM A JEJICH FUNKCi U DOPRAVCU A V PRESTUPNICH UZLECH

Vyznamné prestupni uzly a zastavky MHD a IDS JMK jsou postupné vybavovany informacnimi panely s udaji
o prijezdu vozidla pfislusné linky do uzlu/stanice a dojezdové dobé do jeho pfijezdu. Vystavba tohoto informacniho
systému je v gesci DPMB a KORDIS JMK. Tento informacni systém je vyznamnou podporou pro kvalitni vazbu

budoucich parkovist P+R na VHD.

Obrdzek 111: Informacni panely na zastavkdch MHD a IDS JMK

Zdroj: BKOM — UDI

7.7. SOUCASNY STAV ORGANICKE VAZBY PARKOVACICH KAPACIT NA SYSTEM VEREJNE DOPRAVY

Na zakladé fady skutecnosti analyzovanych v predchozich ¢astech kapitoly 7. Ize konstatovat, Ze v souc¢asné dobé
mésto Brna ani brnénsky region nemaji vytvoreny organické vazby parkovacich kapacit na systém verejné dopravy.

Pfesto Ize soucasné konstatovat, Ze SMB podnika opatreni, kterd by méla tento stav zménit. Jednak jsou intenzivné

vyhledavany a analyzovany parcely na Uzemi mésta vhodné pro vytvofeni parkovist typu P&R. Déle se SMB snazi
Ucastnit evropskych projektd, které jsou pro tuto oblast urceny, a timto zplsobem ziskat financni podporu pro

zahajeni vystavby parkovist P&R.

Aktivné jsou nyni v oblasti ITS a informacnich technologii v Brné vytvoreny pfip. vytvareny nasledujici vazby

na systém verejné dopravy:
e SW aplikace v ramci evropského projektu In — Time
e SW aplikace v ramci evropského projektu EDITS

e Priprava Cinnosti v ramci projektu 2MOVE2

VSechny vyse uvedené aktivity jsou provadény v rdmci evropskych projektl. K uvedenym evropskym projektliim

dale podrobnéji.

7.7.1. SW aplikace evropského projektu IN-TIME

Projekt In-Time (Inteligent and Efficient Travel Management for European Cities - Inteligentni a efektivni cestovni
management v evropskych méstech) vyhral na prelomu let 2008 — 2009 ve verejné soutézi Evropské komise v rdmci
2. vyzvy ITC PSP formalné spadajici pod 7. rdmcovy program. Zde byly feSeny predevsim pilotni implementace

novych produkt( a sluzeb s vyuzitim dostupného know — how.

Pilotnimi mésty, kterd do projektu vstoupila, byla Mnichov, Vider, Bukurest, Oslo, Florencie a Brno. Do feseni
projektu bylo zapojeno 22 spolecnosti. Z ceskych spolecnosti to byly Brnénské komunikace a.s., KORDIS JMK spol.

s r.o. a Telematix Services a.s.

V ramci projektu In-Time byla vytvorena na zakladé integrace vefejnych i soukromych poskytovatell sluzeb
datového obsahu SW aplikace, kterd poskytuje pro velkd mésta a regiony multifunkéni nabidku napfti¢ dopravnimi

a prepravnimi kapacitami méstské dopravni sité, které ma uZivatel v dany ¢as k dispozici.
Datovymi vstupy brnénskych spolecnosti potfebnymi pro vytvoreni SW prostiedi projektu In-Time byly:
e dopravni fady poskytnuté KORDIS JMK
e on-line informace o stupnich dopravni zatéze na vybranych komunikacich mésta

e of-line informace o umisténi a kapacitach vsech dileZitych parkovacich ploch na Uzemi mésta tj. 67 parkovist

s parkovacimi automaty a 3 parkovisté se zavorovymi systémy
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SW aplikace projektu In-Time vytvofena pro mésto Brno umoznuje uZivateli volit trasu z bodu ,,A“ do bodu , B,
ktera je nabizena v zavislosti na dostupnych dynamickych a statickych informaci napfi¢ dopravnimi médy. V téchto
vazbach je ve vytvorené SW aplikaci vytvorena také funkce pro navadéni na parkovaci kapacity ve mésté Brné
se zohlednénim prepravnich moZnosti méstské hromadné dopravy a on-line informaci o stavu dopravnich zatézi

na vybranych komunikacich mésta Brna.

Pilotni SW aplikace projektu In-Time byla po dokonceni v roce 2012 postoupena do standardizacniho procesu MD

CR a EU. V soucasné dobé je standardizace projektu ukonéena.
Pilotni verzi projektu In-Time lIze zdarma stadhnout do mobilnich zafizeni na nasledujici adrese:

http://www.in-time-project.eu/en/test_users/test_users_czech.htm

7.7.2. SW aplikace evropského projektu EDITS

Projekt EDITS (European Digital Traffic Infrrastructure for Inteligent Transport Systems — Evropska Digitalni
Dopravni Infrastruktura pro Inteligentni Dopravni Systémy) byl vybran krealizaci vroce 2012 vramci 4. vyzvy

Operacniho programu Central Europe.

Pilotnimi mésty, které do projektu vstoupily, jsou Bratislava, Viden, Zeneva, Benatky, Modena, Budapest, Gyor
a Brno. Do feseni projektu je zapojeno 13 partnerd. Z ¢eskych spoleénosti to jsou Brnénské komunikace a.s., KORDIS
JMK spol. sr.o. a Telematix Services a.s. Mimo smluvni rdmec spolupracuje tomto projektu spol. Brnénské

komunikace a.s. také s Dopravnim podnikem mésta Brna.
Datovymi vstupy brnénskych spolecnosti potfebnymi pro vytvoreni SW prostiedi projektu EDITS budou:
e dopravni fady poskytnuté KORDIS JMK,

e nové vytvoreny on-line sbér dopravnich informaci z palubnich pocitacli vozidel KORDIS a DPMB o pohybu
vozidel na Uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje, jeho vyhodnoceni a dalsi vyuZiti pro on-line vypocet

rychlostni mapy mésta Brna.

SW aplikace projektu EDITS vytvofena pro mésto Brno bude pfispivat ke zkvalitnéni meziregionalni spoluprace
na Uzemi Central Europe v oblasti vefejné dopravy. Dojde k vyznamnému propojeni jizdnich radd Jizni Moravy,
Dolniho Rakouska, Bratislavy a Madarska. Dale bude prostfednictvim webového rozhrani a dynamické navigace
ve vozidlech umoznén efektivnéjsi prijezd méstem Brnem, zefektivnéni moznosti dispecerského fizeni vozidel
KORDIS a DPMB. V neposledni fadé dojde ke zkvalitnéni mnoZiny stavajicich datovych vstupl v rdmci jiz existujici
aplikace In-Time pro Uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje a tedy zkvalitnéni stavajiciho dynamického systému

navadéni na parkovaci kapacity v Brné.

Pilotni verze projektu EDITS by méla byt v provozu v roce 2015.
7.7.3. Cinnosti v ramci evropského projektu CIVITAS PLUS Il - 2MOVE2

V ramci projektu CIVITAS PLUS Il - 2MOVE2 bude SMB realizovat nasledujici aktivity v oblasti parkovani a vefejné
dopravy:

e Architektura parkovaciho systému

— vytvoreni informacniho systému v oblasti parkovani v¢. navadéni na parkovisté
e Parkovaci a informacni systém

— Vystavba vzorového parkovisté P+R
e Centrum mobility

— doplnéni databazové informace o infrastrukturu drazni dopravy a linkové autobusy

7.8. SOUCASNY STAV POSKYTOVANiI DOPRAVNICH A CESTOVNICH INFORMACIi VEREJNOSTI

Poskytovani dopravnich a cestovnich informaci verejnosti systémy umisténymi pfimo na pozemnich

komunikacich je v soucasné dobé vytvareno témito dopravné-telematickymi systémy:

e informacnimi panely na zastavkdch MHD a IDOS JMK s informacemi o dojezdovych casech vozidel MHD

a IDOS JMK na zastavky

e navadéni na vybrana parkovisté sinformacemi o volnych kapacitdch na vybranych parkovistich v blizkosti

centra mésta Brna

Prostfednictvim webovych portald jsou dopravni a cestovni informace poskytovany vice organizacemi v Brné
soubézné. Informace vztahujici se k dopravnim a cestovnim informacim jak v on-line tak off-line stavu poskytuji tyto

webové portaly v Brné:
BKOM provozuje webovy portdl www.doprava-brno.cz
Tento web poskytuje on-line informace o:
e stupni dopravni zatéZe na vybranych pozemnich komunikacich v Brné
e dopravni situaci na pozemnich komunikacich v Brné (stavebni prace, uzavéry apod.)

V soucasné dobé web www.doprava-brno.cz neposkytuje informace o moznostech parkovani v Brné.
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V soucasné dobé BKOM poskytuje informace o volnych kapacitach na parkovistich v majetku mésta Brna na

jzek 112: Priklad hlavni strdnk ih il . .
Obraze Fiklad hlavni stranky dopravniho portalu webové strance www.bkom.cz/parkoviste/

olnfn]el Dopravni situace Brno

Sp=ledni aktualizace

S R or0aTas Obrdzek 113: Priklad poskytovdni informaci o parkovacich kapacitdch na parkovistich provozovanych BKOM na
Maly okruh 3 KJ N it \“ , )
| s Mapa webové strdnce

Vystanisté
Velky okruh sever e
Velky okruh wwchod
Velky okruh zépad

il
S5

¥ Dopravni aktuality

Textovy seznam

0

Brnénské komunikace a.s. @ fivod | O Napitte nfm | B Tikstrfoky | & Mapa strinsk

Informace o webu:

Renneskd thida ia, 657 68 Bmo

.
ﬁ ENGLISH VERSION h CZECH VERSION

Zasefte sotaz: | =3

Zdrojem dopravnich
informaci je DIC Brno, :
poskytuje aktudini ovél
zpravy o dopravni situaci v
Bré. Informace o hustoté
provozu jsou poskylovany z c & _ 35
dopravnich Sidel. STAVBY AKTUALMNE STRUKTURA SPOLECNOSTI SLUZBY REFEREMCE

Legenda

Udalosti

~Podavame aktualni dopravni
informace*

Kolony

m plynuly provoz

- PP

Planovane akce " houstnoudi provez

dsek spravniho Feditele f

.

[ ©Omezeni pohybu po silny prov
komunikaci mmmm tvorba kolon vozidel
Uzavirky, omezeni £5 m dopravni kolsps
i » lved » Parkowithd
Prace na silnici ék
¥ Hustota provozu : Rychla napovéda:
P S s = bt e
[~ Potasi Najetim kurzoru mysi na Aktualr“ stav pa]’ko‘"st
¢ symbol =& zobrazi detaini
[~ Doplfikové informace informace.
Ki . >Ulice Besedni - pod Besednim Domem *Wice Benelove - u sutobusového nédrazi naproti hotelu Grand *Ulice Veweri
/,-r iknutim na symbol se

zobrazi detailni mapa.
Ulice Besedni - pod Besednim Domem

Zdroj: www.doprava-brno.cz ' Parieovéini Zpoplatafan v

L ]

ﬁ Ceny parkovéni;

v volnd doba prijezdu parkovidtém do 5 min,
» 30 min. 15 K&
.
.

LHic= Be==dni - pod Basednim Domem

60 min. 30 EL
haidd daldi i zepodets hodina 40 KI

Mimo vvedencu dobu 2 v neddli j= parkownd rdarma. Stitni svitky

j=ou zpoplatniny di= phsicindho Kal=nddtnibo dee.

Zobrazlt parkovilté ns mapk

Aktualni pocet
volnych mist:

5

@ Internet

Zdroj: www.bkom.cz/parkoviste/



http://www.bkom.cz/
http://www.doprava-brno.cz/
http://www.bkom.cz/parkoviste/
http://www.bkom.cz/parkoviste/

[%3(

DPMB provozuje webové stranky www.dpmb.cz (webové stranky DPMB neposkytuji informace o moZnostech KORDIS JMK provozuje webové stranky www.kordis-jmk.cz nebo http://www.idsjmk.cz/ (webové stranky
parkovani v Brné) KORDIS JMK neposkytuji informace o moznostech parkovani v Brné)

Tento web poskytuje off-line informace o: Tento web provozuje spol. Kordis JMK, spol. s r.o.. a Ize na ném ziskat off-line informace o:

e zméndch v dopravé e jizdnich radech

e linkovych jizdnich radech e planech sité linek

e zastavkovych jizdnich fadech e cenach jizdného

e vyhledavani spojeni e vyhledavani spojeni

e typech dopravy vylukach a zménach v dopravé

e sluzbach poskytovanych DPMB SMB provozuje dopravni informace na webové strance www.uzavirky.brno.cz
e fidicim informaénim systému Ve zkuSebnim provozu jsou v dobé zpracovani této dokumentace webové stranky s dopravnimi informacemi
o uzavirkach na pozemnich komunikacich v Brné, véetné informaci z pracovisté NDIC CR.

Obrdzek 114: Priklad mapy sité linek MHD v Brné uvedeném na webu Soucasné pro potieby budouciho integrovaného poskytovani informaci o parkovani v Brné je OMI MMB

B — rezervovana webova stranka www.parkovanivbrne.cz, ktera v soucasné dobé neni aktivni.
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Méstské dopravné — informacni weby doplfiuje predevsim celostatni dopravné-informaéni web RSD CR

www.dopravniinfo.cz (webové stranky RSD CR neposkytuji informace o moznostech parkovani v Brné)
Tento web provozuje RSD CR a poskytuje on-line informace o téchto dopravnich situacich na tzemi CR:
e vysilani RDS-TMC

e dopravni zpravodajstvi

e uddlosti
e nehody
e uzavirky

e stupné provozu

e sjizdnost v zimé

e pocasi

e kamery (statické snimky z dalnic¢nich Usekd)
e proménné tabule na dalnici

e vystrahy

Obrdzek 116: Priklad poskytovdni dopravnich informaci RSD CR na webu

DOPRAVNIINFO.CZ -

MERETET ARENEE DEFEAVRICE (NIGEEAE] FEO OW

@ Mahlasit udslost = RSS Hledani na webu HLEDA

. Bredpoyiid podesi A _Hustols provorzu na D & Sjizdnost « ER } Mifkon zimni Gy # Pofat nehod za 34

Trass Obla=t ! Silnio=
_ AKTUALNI MAPA
Trasa - wibfrem z detabdze
Start

DOPRAVNI SITUACE

Nehodovd mista i

Pi=x

Telematicke aplikace
1501

Informaéni a fidici centra
doprawy

Dopravni zpravodajove
ROS-TMC
Servis fidiedm

Servis madiim = a—+ matair \

odbérateldm ) Le
M wrzuiriey Badk L

B Centralni evidence T Te——
pozemnich komunikaci
e iz e oy

B Doporuéens odkazy

Aktudlni dopravni informace
primia ve Vatem mobilu!

Nehodova mista

] Mowvd mobilnd aplikacs vis
L» .
informuje o vEach doprawvnich
komphikacich v redingm === na
Sdimicich CR.

Plénovand - neowirend dopravni
uddlosti | 21 22 2012

] Zobrazeni pldrovanych —

> neovifemich uzavirek = omezeni
na Dopravmim portdiu.

% archiv novinek

é Podivajte se takd

na prezentaci
SILNICNIHO OKRUHL
KOLEM PRAHY

Zdroj: www.dopravniinfo.cz



http://www.bkom.cz/
http://www.brno.cz/
http://www.brno.cz/

il
%

7.9. SOUCASNY STAV VAZEB FUNKCi DOPRAVNI TELEMATIKY V OBLASTI RiZENi DOPRAVY NA USEKU

DALNICE D1 A D2 A DALNICNICH PREVADECU DO MESTA BRNA

V soucasné dobé neni na Uzemi mésta Brna v provozu Zadny dopravné-telematicky systém ptipadné aplikace,
které by resily vazby mezi dopravnimi stavy na dalnici D1, D2 ptipadné na dalnicnich ptivadécich a fizenim dopravy

na Uzemi mésta Brna.

Dalnice D1 a D2 nejsou v soucasné dobé na Uzemi mésta Brna vybaveny dopravné-telematickymi systémy, které
by mohly v soucinnosti s méstskymi systémy vytvaret inteligentni vazby a mohly byt soucasti tvorby integrovaného

dopravné-fidiciho systému.

Obdobna situace je i voblasti poskytovani dopravnich informaci verejnosti. To se tyka také poskytovani
informaci o volnych parkovacich kapacitach v blizkosti dalnice na Uzemi mésta Brna. Tento stav je také zpUsoben
neexistenci systému funkcnich zachytnych parkovist typu P&R na pfijezdovych trasdch a v blizkosti zastavek

MHD nebo IDS JMK.

V roce 2009 zpracovala spol. ELTODO EG a.s. pro RSD zavod Brno dokumentaci , Studie alternativnich objizdnych
tras v okoli Brna vyvolané telematickym Fizenim dopravy na zkapacitnéné dalnici D1 v Useku Kyvalka — Holubice”.
Pfedmétem studie bylo posouzeni dopadu vlivu dopravy na komunikacich mésta Brna v ptipadé, Ze by doslo
k uzavfeni provozu na dalnici D1 v Useku Kyvalka — Holubice na nékterém zjejich dil¢ich Usekl. Tato studie
poukazala na sloZitost této problematiky a také na velké problémy spojené s jejim pripadnym resenim. Dale
prokazala, Ze pripadné reSeni této problematiky se v budoucnosti neobejde bez Uzké spoluprace vlastnikd
komunikaci, tedy RSD CR, JMK a SMB, a stejné tak je nutna soucinnost dopravné-telematickych systémd na dalnici

a na méstskych komunikacich.
Zpracovana studie nebyla do soucasné doby dale rozpracovana a jeji vystupy nemély dalsiho vyuziti.

Jedinym informaénim kandlem, ktery informuje o stavu dopravy na D1 a D2 je webovy portal RSD CR

www.dopravniinfo.cz a vysilani RDS-TMC vysilané z pracovisté NDIC v Ostravé.

7.10. ZHODNOCENI KAPITOLY ANALYTICKE CASTI S OHLEDEM NA CASOVE HORIZONTY 2020 A 2030

Hdnoceni soucasného stavu nasazeni DTM dopravni telematiky v Brné a brnénském regionu je v ramci této
kapitoly provedeno predevsim sohledem na skutecné potieby mésta Brna a brnénského regionu vztazené

k horizontlm let 2020 a 2030.

Uroven stavu pfipravy a nasazeni DTM systémU na Uzemi mésta Brna do soucasné doby je tfeba hodnotit velmi
dobre. Mésto ma od roku 2007 zpracovany a zastupitelstvem mésta prijaty strategicky dokument pro tuto oblast
»Strategie rozvoje dopravni telematiky v Brné“, jehoZ obsah je postupné naplfiovan. Nejlépe je moZno hodnotit
pfedevsim oblasti Fizeni dopravy. Mésto disponuje jednim z nejmodernéjsich dispecink( pro tuto oblast v CR, ktery

provozuje BKOM. Na vysoké Urovni je fizeni dopravy prostrednictvim SSZ na kfizovatkdch véetné preference

prijezdu vozidel MHD témito kfiZovatkami. Byla provedena modernizace dopravni Ustfedny SSZ a probiha
modernizace stdvajicich parkovacich automatl. Brno ma dnes 144 SSZ fizenych kfizovatek a velmi dobre
propracovany systém preference vozidel MHD, coZ vytvari do budoucna dobry predpoklad pro dopravni vazbu
systému VHD na parkovisté typu P+R. Dobre plni svoji funkci stavajici systém parkovacich automatd, i kdyz je tfeba
soucasné zdUraznit, Ze je jiz fyzicky a mordlné velmi zastaraly. Ke zklidnéni dopravy v centrdlni oblasti mésta velmi
prispél systém automatickych zadrinych systém(. Mésto pfijalo jednotnou koncepcni strategii pro integraci
dopravnich a bezpecnostnich kamerovych systémd v majetku SMB Mésto ma vybudovany kvalitni optické
a metalické prenosové cesty pro fizeni dopravy a provozuje spolehlivou radiovou sit pro méné narocné datové
prenosy. V provozu jsou pilotni projekty Dopravniho informaéniho centra a ,Navadéni na vybrand parkovisté”.
Dispecink CTD BKOM poskytuje také jiz mnoho let kvalitni sluzby pro RSD CR, pro né# provozuje viechny tunelové
stavby RSD v Brné.

Také dispecink DPMB pro monitoring a fizeni provozu MHD patfi k nejlepsim v CR. Velmi kvalitné je zajisténo
také fizeni systému IDS JMK provozovaného spol. KORDIS JMK. Systém IDS JMK je v soucasné dobé hodnocen jako
nejkvalitngj$i integrovany krajsky dopravni systém v CR. Zastdvky MHD a IDS JMK jsou postupné osazovany

informacnimi panely pro verejnost s dojezdovymi Casy vozidel hromadné dopravy na zastavky.

Soucasné je vSak nutné konstatovat, Ze mésto Brno ma nyni rezervy v oblasti vyclenéni financnich prostredkl pro
investice do potfebnych novych a rekonstrukci stavajicich dopravnich technologii. Za posledni cca 3 roky byly
v rozpoctu mésta Brna pro oblast DTM vyclenény velmi nizké finan¢ni prostiedky, které zcela nedostacuji potrebé.
Také v oblasti ziskavani financnich prostredkid z fondl EU pro oblast DTM neni mésto zatim Uspésné. Toto srovnani
kontrastuje predevsim ve srovnani s hlavnim méstem Prahou. V poslednich zhruba ctyfech letech ziskala Praha

fadoveé sta miliony K¢ pro oblast DTM prostfednictvim operacniho programu ,,Doprava“.

Z hlediska porovnani se skute¢nymi potfebami mésta Brna a brnénského regionu je jiz v sou¢asné dobé ziejmy
citelny nedostatek parkovacich kapacit a to nejen voblasti centralni ¢asti mésta, ale i v méstskych castech
navazujicich na centralni ¢ast. Dosud realizovana DTM feSeni v oblasti parkovani se tykala prfedevsim centralni ¢asti
mésta a méstské Easti Brno-stied. Ostatni ¢asti mésta a MC zatim nebyly prakticky Feseny. Dosud vybudované
parkovaci kapacity jsou zcela nedostatecné a nepokryvaji soucasnou potfebu parkovani pfedevsim v centralni ¢asti,

ale nejen této ¢asti mésta.

V soucasné dobé je na strané mésta Brna velkd snaha o feseni tohoto nedostatku. Je zahdjena vystavba
PD Kopeénd, probiha investiéni a projekéni priprava pro vystavbu PD JKC, PD Panenskd, a PD Sumavska. Souc¢asné
je vyvijena velka vstficna aktivita vedeni mésta vici soukromym investorim, ktefi bud' vlastni, nebo planuji investi¢ni

vystavbu s velkou parkovaci kapacitou s vyuZitim i pro verejnost.

V horizontu roku 2020 je nutno tedy predevsim vénovat maximalni pozornost doreSeni vystavby vSech

pfipravovanych parkovacich domi a sniZit soucasny nedostatek parkovacich kapacit. Je tfeba vénovat velkou



http://www.bkom.cz/
http://www.dopravniinfo.cz/

il
%

pozornost technologickému fesSeni parkovaciho systému tak, aby feseni splfiovalo podminky pro integraci
do jednotného méstského informacniho a navadéciho parkovaciho systému a umoznovalo naplnit jeho funkce.
Kladné i negativni zkusenosti nabyté provozovanim pilotniho projektu ,Navadéni na vybrana parkovisté” je treba
vyhodnotit a navrhnout metodiku jeho pokracovani v¢. smluvniho zapojeni vsech vyznamnych vlastnikd parkovacich
kapacit a tedy jejich smysluplné systémové ucasti v projektu. Navadéci systém neni v soucasné dobé viibec resen
na D1 a D2 a hlavnich pfivadé¢ich do mésta. Je tedy nutno v této véci zahdjit jednani s RSD CR a hledat vzajemné
potieby a moznosti sdileni dopravnich informaci a vystavby informacnich a navadécich systémd. Je tfeba pfipravit
a vybudovat predevsim systém parkovist typu P+R a navazné parkovist typu K+R apod., ktera v Brné zcela chybi.
Vyznamnym predpokladem pro kvalitni funkci a vyuZivani parkovist typu P+R je stavajici kvalitni systém VHD véetné
poskytovani informaci dopravni verejnosti prezentovanych v soucasné dobé informacnimi panely na zastavkach
a prestupnich uzlech. V oblasti brnénského regionu je vramci navrhu lokalit parkovist P+R nutnd spoluprace
a koordinace s JMK a KORDIS JMK. Dale je nezbytné nutné zahajit systémovou zménu organizace dopravy v klidu ve
mésté a nastavit Uc¢inny regulacni a restrikéni systém pro snadnou regulaci predevsim rezidentniho parkovani
a vymahatelnost prestupkd v oblasti dopravy v klidu. V této souvislosti schazi méstu Brnu jednotné integrované
informacni prostfedni pro oblast dopravy v klidu, vramci kterého by byla jednotnym zplsobem sdilena data
z parkovist a poskytovany informace o volnych parkovacich kapacitdch, mozZnostech jejich vyuZiti, umoznény
sofistikované sluzby pro rezervace parkovacich mist apod. a vytvofeno datové rozhrani pro on-line poskytovani
dopravnich dat poskytovatelim navigacnich sluzeb v Brné. Velky vyznam v oblasti rozvoje sluZzeb pro dopravni
verejnost ma pro mésto Brno Ucast v evropskych projektech se zamérenim na feseni sdileni dopravnich dat napftic
vSemi druhy dopravy a vytvareni multimodalnich prepravnich SW teseni, kterd zahrnuji také oblast parkovani ve
mésté vC. sluZzeb spojenych s nabidkou parkovacich kapacit. Na regionalni Urovni je nutno vénovat velkou pozornost
rozvoji pracovisté DIC Brno regiondlniho vyznamu a jeho systémovym vazbach s obdobnym pracovistém narodniho
vyznamu, NDIC v Ostravé. Dllezitou funkci vystupnich dat pracovist DIC Brno a dalSich odbornych pracovist
generujicich datové vystupy v oblasti dopravy v Brné (napt. pracoviété Utvar dopravniho inzenyrstvi BROM) musi byt
kompatibilita datovych vystupl se systémy GIS odboru méstské informatiky MMB (OMI MMB) pro dalsi vyuZiti

dopravnich informaci v informacnich systémech MMB.

V horizontu let 2030 je tfeba vychazet z pfedpokladu, Ze mésto jiz pristoupilo a vyreSilo zasadni systémové
zmény v oblasti organizace dopravy v klidu a souvisejicich informacnich a navadécich systém(. Hlavni zaméreni
horizontu let 2030 by mélo byt vénovano systematickému pokracovani spoluprace mésta se soukromymi investory
v oblasti investi¢ni vystavby svyznamnou parkovaci kapacitou v€. jejich zapojeni do méstského informacniho
a navadéciho systému. Pozornost musi byt zamérena na méstské casti s prevazujici funkci bydleni, kde je zasadni
nedostatek parkovacich kapacit. Na zakladé pravidelného hodnoceni stavu funkce parkovaciho systému ve mésté
musi byt prijimana naslednd opatfeni k feseni zjisténych nedostatk(l. S ohledem na predpokladany dalsi rozvoj

automobilové dopravy musi byt systémové neustéle rozvijena propojenost IAD a parkovist typu P+R se systémem

VHD vcetné souvisejicich informacnich a navigacnich systém(. Velkd pozornost musi byt vénovana zaclenéni
informacnich a jinych sofistikovanych systém( a sluzeb mésta v oblasti parkovani v ramci evropského prostiedi
a sluzeb, predevsim pak vramci Centralni Evropy. Na uUrovni vedeni mésta je tfeba pravidelné hodnotit funkci

»,Organizatora dopravy v klidu“ a fesit pfipadné problémy vykonu jeho funkce.



http://www.bkom.cz/

il
%

8. DOPRAVNI TELEMATIKA NA NARODNIi A EVROPSKE UROVNI

8.1. SOUCASNY STAV ROZVOIJE DOPRAVNI TELEMATIKY NA EVROPSKE UROVNI
(Zdroj: SDT - SdruZeni pro dopravni telematiku CR — Ing. Roman Srp)

Pro oblast dopravni telematiky, tedy systém ITS v Evropské unii byla vydana smérnice Evropského parlamentu
a Rady EU ¢. 40/2010/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systéma v oblasti
silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy, jako soucast evropského Akcniho planu ITS, ktera vstoupila

v platnost 26. srpna 2010.
Pro splnéni zavazk(i smérnice vytvofila Evropska komise dvé spolupracujici platformy - skupiny:
e |TS Committee EIC = vybor ¢lenskych statl (formalni zastoupeni ¢lenskych statd) a tzv.

e poradni vybor (advisory committee) sloZeny ze zastupch platforem, prlmyslu, poskytovateld sluzeb

a uzivateld.

Smérnice pozaduje vznik fady specifikaci, které se stanou zdvazné pro clenské staty v pripadé implementace
nového ITS. Tyto specifikace mohou byt technické normy nebo funkéni pozadavky ¢i postupy. Hlavnim cilem
je zavadéni ITS v zemich EU prosttednictvim interoperabilnich evropskych sluzeb. Jako prvni maji byt vytvoreny

specifikace pro 6 prioritnich akci ve 4 prioritnich oblastech ITS:

4 prioritni oblasti ITS
Pracovni program ITS je vypracovan pro tyto prioritni oblasti:

e optimalni vyuZiti dat o silni¢ni siti, dopravnim provozu a cestovani (optimal use of the road, traffic and travel

data),

e navaznost sluZzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni dopravy (continuity of ITS services for traffic

and freight management),

e aplikace ITS pro bezpecnost silnicniho provozu a jeho ochranu pred vnéjsSimi hrozbami (ITS applications

for road safety and security),

e propojeni vozidla s dopravni infrastrukturou (combining vehicles to transport infrastructure).

6 prioritnich akci v ramci prioritnich oblasti ITS

Pracovni program ITS je vypracovan pro tyto prioritni oblasti:

e Udaje a postupy pro (je-li to moziné) poskytovani bezplatnych minimdalnich univerzdlnich informaci

o dopravnim provozu souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho provozu uZivatelim,
e harmonizované poskytovani interoperabilni sluzby eCall v celé Unii,
e poskytovani informacnich sluzeb pro bezpecna a chranéna parkovaci mista pro nakladni a uzitkova vozidla,
e poskytovani rezervacnich sluzeb pro bezpecna a chranéna parkovaci mista pro nakladni a uzitkova vozidla,
e poskytovani informacnich sluzeb o dopravnim provozu v realném c¢ase v celé Unii,

e poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii.

Clenské staty EU jsou povinny predkladat EK zpravy o €innostech ve vytyéenych oblastech ITS. Odpovédnost
za zpravy CR jsou v rdmci ministerstev dopravy. Narodni ITS organizace (v CR s jednd o SDT) podle predstavy EK maji

organizovat vstupni podklady od zucastnénych stran:
e TS prlmyslu,
e SluZeb ajejich poskytovateld,
e automobilového priimyslu atd.

Do 27. 2. 2012 bylo povinnosti ¢lenskych statl uvést narodni legislativu do souladu s platnou Smérnici EU.

8.2. SOUCASNY STAV ROZVOJE DOPRAVNI TELEMATIKY V CR
(Zdroj: MD CR - Zprdva o &innostech a projektech CR tykajici se prioritnich oblasti ITS z r. 2011 — Ing. Marin Pichl)

V souladu s pozadavky Smérnice EK byly v CR provedeny tyto zakladni ukony.

8.2.1. Legislativni zajisténi ITS v CR

Vztah vefejného sektoru k budovani aplikaci ITS v CR je zakotven jak ve vladnich strategickych dokumentech, tak
v zdkonech a ptislusnych provadécich vyhlaskach. Vldda CR na svém zaseddni dne 20. ¢ervence 2011 schvalila svym
usnesenim ¢. 565 material , Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro Iéta 2005 - 2013 v roce 2011“. Jedna
se o zakladni strategicky dokument vlady pro sektor dopravy, ktery stanovuje cile a opatfeni tykajici se celého
sektoru a urcuje zakladni sméry jeho vyvoje. Integralni soucasti rozvoje dopravy se ma stat vyuZiti a zavadéni
modernich systém0( fizeni a regulace dopravy, systém( informacnich a komunikacnich technologii, systému

ITS a globalnich navigacnich druZicovych systému.
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Navaznym strategickym dokumentem na dokument , Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 - 2013,
ktery schvalila vldda CR dne 13. ervence 2005 usnesenim ¢&. 882 je ,Strategie inovacnich technologii v dopravé
(INOTECH)“, ktery schvdlila vldda CR dne 5. ledna 2009 usnesenim €. 12. Dokument INOTECH je v oblasti dopravy
prvnim svého druhu a definuje roli vefejného sektoru pfi rozvoji ITS. Verejny sektor se musi zaméfit na vybudovani
dostate¢né fungujici podpory ITS v Ceské republice, a to vytvofenim vhodnych ramcd (ndrodni architektura
ITS, strategicky a implementacni plan ITS), technickych a technologickych standard( (proces certifikace), a to véetné
zajisténi podminek pro vyuzivani globalnich navigacnich druZicovych systém( (napf. GPS nebo budovany Galileo)

v takovych dopravnich procesech, v nichZ jsou vyZadovany vyssi poZadavky na systémové parametry.

Déle je na vladni drovni CR zajistovano naplnéni pozadavk( evropské smérnice ¢. 2010/40/EU o ramci zavadéni

inteligentnich dopravnich systém v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy.

V oblasti analyzy soucasného stavu dopravni telematiky v CR byly do soucasné doby vydany tyto zakladni

strategické/organizaéni dokumenty:
e Zprava o ¢innostech a projektech Ceské republiky tykajici se prioritnich oblasti ITS, vydalo MD CR 9./2011,

e Komplexni analyza soucasného stavu nasazeni a redlné funkce ITS v Ceské republice s vyhledem dal$iho

rozvoje, vydalo MD CR 9/2011.

Dne 28. 7. 2011 byl po mezirezortnim pfipominkovém fizeni odesldn k projednani vladé CR, resp. pracovnimi
komisemi Legislativni rady vlady, navrh novely zdkona ¢. 13/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon),
kterd mimo jiné zapracovava do ceského pravniho radu pravni Upravu EU obsazenou ve smérnici ¢. 2010/40/EU
o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém( v oblasti silnicni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy

dopravy.

Pro zajisténi kompatibility jednotlivych systémi ITS je velmi dlleZity proces standardizace. Ten se odehrava
na Urovni celosvétové v organizaci I1SO a na Urovni evropské v organizaci CEN. Podstatné pro rozvoj ITS v Ceské
republice je, Ze Ministerstvo dopravy je jiz nékolik let clenem Evropské standardizaéni komise CEN TC278 ,Silni¢ni
doprava a dopravni telematika”. Ministerstvo dopravy je také garantem cinnosti narodni komise TNK 136 ,,Dopravni

telematika“.

8.2.2. Organizaéni zajisténi ITS v CR

PGsobnost Ministerstva dopravy CR v oblasti ITS je zejména v oblasti koncepéni, programové, implementaéni
a ve stanovenych pfipadech zajistuje MD vykon spravnich ¢innosti a vykon statniho odborného dozoru. Odbor
kosmickych technologii a druzZicovych systém( (www.spacedepartment.cz) jako koordindtor a garant rozvoje

ITS vytvari koncepcni a strategické dokumenty pro zajisténi efektivniho a ucelného rozvoje tohoto odvétvi. Dale

tento odbor sleduje mezinarodni a evropské trendy rozvoje ITS, promitd mezinarodni zavazky do koncepcnich
a strategickych dokument(l a ve spolupraci s dalSimi zainteresovanymi odbory koordinuje horizontalni technické
a systémové otazky. Odbor pozemnich komunikaci a Uzemniho planu se v ramci svého poslani a plisobnosti zabyva
implementaci ITS na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy. Odbor verejné dopravy zodpovida za vytvareni
podminek a zabezpecovani podpory integrovanych dopravnich systému a vedeni celostatniho informacniho systému

o jizdnich radech.

Reditelstvi silnic a dalnic CR je statni prispévkova organizace zfizend MD. Zakladnim predmétem Einnosti
RSD je vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem tvoficim dalnice a silnice I. tfidy, zabezpeceni spravy, udrzby
a oprav dalnic a silnic I. tfidy a zabezpe&eni vystavby a modernizace dalnic a silnic I. tfidy. RSD pIni implementaéni
funkci a jeho pfedmétem cinnosti v oblasti ITS je provozovani systému vykonového zpoplatnéni (elektronického
mytného) na vybrané silni¢ni siti CR. Dale RSD zabezpecuje informaéni systém silniéni databanky, zajistuje vydavani
silni¢nich map, provozuje ,,Jednotny systém dopravnich informaci pro CR“, poskytuje informace o silni¢nim provozu
a zajistuje zimni zpravodajskou sluzbu o sjizdnosti silnic a dalnic. Rozvoj a implementace ITS je také v gesci Uzemni
samospravy tj. samospravy vsech kraju, statutarnich mést (zejména Brna, Ostravy a Plzné) a Hlavniho mésta Prahy.
Postaveni a plisobnost krajské samospravy upravuje zakon o krajich. Kraje vykonavaji ¢innosti spojené s rozvojem
dopravy, dale ¢innosti ve vécech krajskych silnic a komplexnim zplsobem fesi obsluznost Uzemi kraje verejnou
osobni dopravou, zejména prostrednictvim integrovanych systému verejné osobni dopravy. Postaveni a plsobnost
statutarnich mést je stanovena zakonem o obcich. Statutarni mésta zajistuji koncepci organizace dopravy na Uzemi
mésta a rozvoj dopravni infrastruktury mésta, dale pIni ukoly dopravniho Ufadu pro oblast méstské autobusové
dopravy a taxisluzby a ukoly drazniho Uradu pro tramvaje, trolejbusy, lanové a specialni drahy (metro). V ramci

vykonu statni spravy se mésta podili na zajistovani bezpecénosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Na tzemi Ceské republiky jsou pro obor ITS zaloZena dvé profesni sdruzeni: ,Sdruzeni pro dopravni telematiku“
(www.sdt.cz) a ,,ITS Ceska republika“ (www.its-cz.cz). SdruZeni sleduji vyvoj v ITS, zastfe$uji a prosazuji spole¢né
zajmy svych ¢lend v konkrétnim profesné vymezeném oboru ITS. Jsou platformou pro vyménu a sdileni informaci
mezi svymi Cleny. V pfipadé vytvareni strategickych dokumentl ITS nebo prislusnych novel pravnich predpisl jsou

profesni sdruzeni pfipominkovym mistem.

8.2.3. Véda a vyzkum v ITS v CR

Ministerstvo dopravy vyhlasovalo do roku 2010 vefejné soutéZe na projekty vyzkumu a vyvoje v ramci program(
»,Bezpecnd a ekonomicka doprava” a ,Podpora realizace udrZitelného rozvoje dopravy”. Prostfednictvim projektl
védy a vyzkumu MD mohly vzniknout kvalitni odborné tymy pro oblast ITS, které feSily nasledujici vyzkumné
projekty vztahujici se k vyuZiti ITS v dopravé, vyuziti ITS ke zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti dopravy, feSeni

hybridniho elektronického mytného a dalsi.
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8.2.4. Financovani ITS v CR

Pro rozvoj ITS je klicové vicezdrojové financovani kombinujici zdroje statniho rozpoctu, rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI), rozpoctl kraji a statutarnich mést se zdroji pfislusnych financnich nastrojd
EU a se soukromymi finanénimi prostfedky podnikatelského sektoru a uZivatell (v pripadé trZné orientovanych
aplikaci a projekt( ITS, napt. zafizeni ITS do vozidel, sluzby ITS poskytovatell sluzeb elektronickych komunikaci).
Na realizaci komplexnich systém( a sluzeb ITS se muZe podilet vice Ucastnikl, a to jak z verejného, tak
i ze soukromého sektoru. S ohledem na skutecnost, Ze systémy ITS mohou byt budovany konsorciem rlznych
Gcastnikd, vyvstava dulezZitost interoperability (spoluprace) mezi jednotlivymi systémy i se subsystémy. Velmi
dalezZité je stanoveni a dodrZovani technickych standard(, které zajistuji nejen funkcénost, ale zejména dalsi

modularni rozsifovani systéma ITS.

8.2.5. Implementace ITS v CR

V soucéasné dobé jsou na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. t¥idy v CR v rdmci Reditelstvi silnici a dalnic

CR provozovany predevsim nésledujici systémy ITS:

Dalnicni informacni systém DIS-SOS: nezavisly systém hldsek tisiového voldni na dalnicich a rychlostnich silnicich
v CR zajistujici Gcastniklim silniéni dopravy interni spojeni s operaénim dispecinkem Policie CR nebo Hasi¢skym

zachrannym sborem CR.

Informacni portaly: jsou umistovany predevsim na dalnice a rychlostni silnice pro poskytovani aktualnich
dopravnich informaci ucastnikiim silniéniho provozu prostfednictvim zafizeni pro provozni informace (ZPI)
umoznujici zobrazovani textovych informaci (tfi fadky textu) osazené spolecné s vystraznou proménnou dopravni

znackou (PDZ) umoznujici zobrazeni vybranych symboll vystraznych dopravnich znacek.

Silni¢ni meteorologické stanice (SMS) a Jednotny silnicni meteorologicky informacni systém (JSMIS): stanice
jsou budovény jak v mistech s typickymi povétrnostnimi podminkami pro danou lokalitu (podle posudku Ceského

hydrometeorologického tstavu CHMU.

Automatické scitace dopravy (ASD): jsou budovany na silnicni a dalniéni siti s cilem pribézné sledovat vyvoj

intenzity provozu v ¢ase a ovéfovat zakonitosti zmén intenzit dopravy v Case.

Kamerovy systém: kamerovy monitorovaci systém je v prvni fadé budovan pro potieby dispecer(l v fidicich
dispecincich dalnic a rychlostnich silnic pro potfeby udriby silnicni sité. Systém je tvoren soustavou videokamer,
pfenosovym zafizenim a vizualizaénim a fidicim dispecinkem na pfislusném stfedisku udrzby (dalnice a rychlostni

silnice).

Vaini systém (WIM): budovan za ucelem detekovani pohybu pretizenych nebo nespravné zatizenych vozidel
po silniéni siti s cilem chranit soucasnou silniéni a dalni¢ni sit od pretizenych vozidel a ziskat statisticka data
o pohybuijicich se vozidlech na silni¢ni siti CR.

’,

Liniové fizeni dopravy: zakladnimi konstrukénimi prvky systému jsou detektory dopravy (indukéni smycky,
mikrovinné detektory, videodetekce a jiné) umisténé v misté fezu, portaly s proménnym dopravnim znacenim

umisténym nad jizdnim pasem.
Telematika v dalniénich a silniénich tunelech: sou&asti vybaveni dalni¢nich tunelf v CR.

Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI): na zikladé usneseni VIady CR &. 590 ze dne 18. 5. 2005 bylo

zapocato budovani Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI), a to v souladu s §124 odst. 3 zakona

v

.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni (zakon o silni¢nim provozu) a §29a zakona

O

v

O

.13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich, v platném znéni. Ke zminénym zakonim vydalo Ministerstvo dopravy
provadéci vyhlasku ¢. 3/2007 o celostatnim dopravnim informacnim systému. DaleZitym milnikem v zavadéni ITS byl

rok 2005, kdy bylo zprovoznéno ,,Narodni dopravni informacni centrum®.

Narodni dopravni informacni centrum (NDIC): je centralnim technickym, technologickym, provoznim
i organizaénim pracovistém JSDI. Jde o provozni pracovisté, které 24 hodin denné 7 dni v tydnu zajistuje sbér,
zpracovani, vyhodnocovani, ovérovani a autorizaci dopravnich informaci a dopravnich dat. NDIC provozuje
Reditelstvi silnici a dalnic CR — RSD (www.rsd.cz). Informacni systémy Hasi¢ského zachranného sboru a Policie
CR jsou napojeny do JSDI, pfipravuje se vzdjemna vyména informaci s lokdlnimi centry jako napf. s Dopravnim

informaénim centrem Praha.

RDS-TMC: Jako nedilnd soucdst Jednotného systému dopravnich informaci je provozovana ve spolupraci
s Ceskym rozhlasem (www.rozhlas.cz) sluzba RDS-TMC. V rdmci feseni euroregionalniho projektu CONNECT bylo
testovano i prihrani¢ni vysildni RDS-TMC dopravnich informaci se Spolkovou republikou Némecko a Rakouskem

na silni¢ni siti v oblastech blizko spole¢nych hranic.

ITS ve méstech a krajich CR: systémy ITS byly budovény také na Grovni krajii CR a velkych statutarnich mést, jako
jsou napf. Brno, Karlovy Vary, Liberec, Olomouc, Hlavni mésto Praha, Ostrava, Plzef, Usti n. Labem, Zlin, kde zajistuji
funkce pro bezpecnost a fizeni silni¢niho provozu, fizeni verejné osobni dopravy, fizeni a bezpecnost méstskych
tunelovych staveb, sleduji dodrZzovani (porusovani) zakonnych norem a predpist (typicky dodrzovani rychlosti, jizda
na Cervenou), poskytuji informace fidi¢lim a cestujicim. Dalsi technologii ITS, ktera se intenzivné vyuZiva v oblasti
udrzby silnicni sité (ackoliv pfimo se netyka prioritnich oblasti ITS definovanych smérnici EU), jsou systémy sledovani
pohybu vozidel udrzby silni¢ni sité. Systém pro kontrolu vykon( provadénych na silnicni siti véetné spotieby
materialu pfi zajistovani zimni Udrzby je vyuZivan také v dalSich krajich. Nap¥. v Jihomoravském kraji je do tohoto

systému zapojeno asi 300 vozidel, u kterych je sledovana aktualni poloha a informace o jejich aktualni pracovni
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¢innosti. Jednotlivd dispecerska pracovisté Spravy a udrzby silnic na Uzemi Jihomoravského kraje vyhodnocu;ji
aktudlni informace, které vyuzivaji pro optimalni fizeni a nasazeni vozidel v terénu. Aktualni poloha vozidel udrzby

komunikaci je k dispozici také pro centralni dispecink Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje.

ITS ve verejné osobni dopravé: rozvoj verejné osobni dopravy patfi mezi zakladni Ukoly statni spravy a Uzemni
samospravy pro zabezpedeni dopravni obsluznosti Uzemi a pfistupnosti vefejné osobni dopravy. V CR se rozvijeji
tzv. integrované dopravnich systémy (IDS), které maji mimo jiné zajistit vzajemné vazby jednotlivych spoju a linek
vSech dopravnich prostfredkd jednotlivych dopravcl. Jako dobry priklad rozvoje inteligentnich technologii

ITS ve vefejné osobni dopravé je mozné uvést IDS Jihomoravského kraje.

Celostatni informaéni systém o jizdnich Fadech (CIS JR) poskytuje stdtem garantovana data o vefejné osobni
dopravé pro vefejnost, objednatele dopravy a dopravce. Data jizdnich f4d0 jsou do systému CIS JR poskytovana
dopravci, ktefi jsou povinni predat jizdni fad dopravnimu Uradu ke schvaleni ve formatu a strukture dat poZadované
dopravnim ufadem. Data jsou poskytovana dopravci letecké dopravy, drazni dopravy (vlaky, tramvaje, trolejbusy),
vnitrostatni i mezindrodni linkové dopravy a méstské autobusové dopravy, a to na zakladé ustanoveni zakona
o silniéni dopraveé (zakon ¢. 111/1994 Sb., v platném znéni a provadéci vyhlaska ¢. 388/2000 Sbh.) a zdkona o drahach
(zdkon ¢&. 266/1994 Sb., v platném znéni). Data systému CIS JR jsou vefejné k dispozici prostfednictvim
internetového rozhrani (portalu) IDOS napf. zde www.idos.cz, www.jizdnirady.cz. IDOS je v CR nejvyuzivangjsi
informacni systém o jizdnich fadech, a umozniuje vyhledavani dopravniho spojeni mezi rlznymi druhy verejné

hromadné dopravy véetné jejich kombinaci.

Evropské iniciativy: nedilnou soudésti rozvoje a zavadéni ITS v podminkdch CR jsou aktivity svazbou
na souvisejici evropské iniciativy. K nejdllezitéjSim patti byvaly euro-regionalni projekt CONNECT, soucasny
evropsky program EasyWay a evropska iniciativa eSafety. Mimo jiné probihaly ptipravy na postupné zavedeni
dopravné informacniho systému pro fidice na bazi technologie RDS-TMC, a to jako integrdlni soucast realizace
projektu JSDI. Realizovalo se rozsifeni aplikace systému RDS-TMC na vysilani dopravnich informaci ze systému
Narodniho dopravniho a informacniho centra (NDIC) véetné zahranicnich informaci. Zaroven probéhla analyza,

navrh a vyvoj implementace rozsifeni systému NDIC na pfijem informaci ze zahranici.

Ucast uzivatelG a soukromého sektoru: jak bylo uvedeno vy$e, podporuje rozvoj ITS v CR jak Ministerstvo
dopravy a jeho podfizené organizace, tak i krajské a méstské urady. Na rozvoji ITS v CR podporuji také uZivatelé
a soukromy sektor. Tak jako v jinych evropskych zemich Fidi¢i a cestujici investuji do pofizeni pfenosného a/nebo
vozidlového vybaveni ITS, které umoznuje vyuzivat ITS sluzby (jedna ze zejména o vozidlové navigacni a informacni
pfistroje nebo chytré telefony s operacnim systémem a pristupem k internetu aplikaci ITS). Privatni sektor
také v CR poskytuje nékteré triné orientované sluiby ITS. Kromé zminénych celostatnich informacnich systém(

o jizdnich tadech CIS JR a IDOS v CR Uspésné funguji dva nezavislé dopravni dispecinky pro fidice, byly systémy

s narodnim pokrytim pro sledovani a fizeni vozového parku a pro zabezpeceni vozidel proti odcizeni a soukromy

sektor poskytuje také dopravni data na bazi tzv. flotil plovoucich vozidel FCD (Floating Car Data).

8.3. VYZNAMNE PROJEKTY V OBLASTI RESENi DOPRAVY V KLIDU V €R EVIDOVANE MD CR

(Zdroj: MD CR - Zprdva o &innostech a projektech CR tykajici se prioritnich oblasti ITS z r. 2011

- Studie ,,Komplexni analyza soucasného stavu nasazeni a rediné funkce ITS v Ceské republice

s vyhledem dalsiho rozvoje“ z r. 2011)

V této casti dokumentace jsou uvedeny projekty ITS v oblasti feseni dopravy v klidu realizované v rlznych
méstech CR oficidlné evidované a publikované ve zpravach MD CR v roce 2011. Projekty v oblasti ITS realizované

ve mésté Brné jsou podrobné popsany v kap. 7. této dokumentace.

Oficialni zprdva MD CR pro EK pro oblast ITS ,Zprava o €innostech a projektech Ceské republiky tykajici

se prioritnich oblasti ITS” vydana v roce 2011 eviduje veskeré vétsi projekty v oblasti ITS.

V rdmci této dokumentace jsou déle uvedeny projekty ITS evidované MD CR souvisejici s feSenim dopravy

v klidu.

Oficialni zprava MD CR pro EK pro oblast ITS ,Zprava o &innostech a projektech Ceské republiky tykajici
se prioritnich oblasti ITS“ vydana v roce 2011 eviduje nasledujici projekty ,,Navadéni a monitoring parkovist P+R

rvry

a hromadnych garazi“ souvisejici s feSenim dopravy v klidu:

Meésto Praha

Projekt zahrnuje realizaci navadéciho dopravniho znaceni a monitorovacich systému sledujicich aktudlni
obsazenost parkovist P+R a nékolika hromadnych garazi v hl. m. Praze. V systému je 17 parkovist P+R

(cca 2900 stani) a 5 hromadnych gardzi (cca 2960 stani).
Mésto Brno

Projekt zahrnuje realizaci pilotniho projektu instalace navadéciho dopravniho znaceni a monitorovacich systém
sledujicich aktualni obsazenost 4 vybranych parkovist v blizkosti centralni oblasti mésta Brna. Systém sestava

z 9 profil(, které obsahuji celkem 21 proménnych navadécich tabuli s informaci o obsazenosti parkovist.
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Mésto Ostrava

Projekt zahrnuje systém navadéni na volna parkovaci mista vybranych parkovist v centrdlnich ¢astech mésta
Ostravy. Ve mésté bylo rozmisténo 30 navigacnich proménnych dopravnich znacek, které ukazuji aktualni stav

volnych parkovacich mist na vybranych parkovistich.

Oficialni studie MD CR pro EK pro oblast ITS ,,Komplexni analyza sou¢asného stavu nasazeni a realné funkce
ITSv Ceské republice s vyhledem dalsiho rozvoje“ vydana vroce 2011 eviduje nasledujici projekty souvisejici

s feSenim dopravy v klidu:

Ceské Budéjovice

Parkovani je v Ceskych Budé&jovicich Fe$eno zénami placeného stani v centru mésta a formou placenych parkovist
umisténych na mistnich komunikacich mésta. Provozem je povéfena spolecnost JihoCeskd parkovaci, ktera
je dcefinou spole&nosti Vinci Park CZ. Dle nafizeni statutarniho mésta Ceské Budé&jovice €.3/2005, jsou nadefinovany
dvé oblasti (dle platnych tarifnich podminek). Celkem se v téchto oblastech nachazi 909 parkovacich stani, z nichz
313 je uréeno pro parkovani s kartou a 596 je uréeno pro navstévniky. V provozu je celkem 26 parkovacich
automatdl. Pracovnici Jihoceské parkovaci v soucinnosti se straznikem méstské policie dohlizi na spravnost parkovani

— platebni moralka na placenych parkovistich se v sou¢asnosti pohybuje nad 90%.

Mésto ma k dispozici jedno placené parkovisté, které je umisténo na tf. 28. fijna. V soucasné dobé mésto nema
k dispozici zddné parkovaci domy, podzemni garaze, ani P+R, prestoze je ve strategickych dokumentech s timto
typem parkovacich ploch do budoucna pocitano. K provozu vyse uvedenych parkovacich mist neni vyuzito zddnych
systém( ITS at pro navigaci na volna mista, monitoring parkovani rezidentu (fesi se pomoci rezidentni karty) nebo

pro dohledové systémy.

Hradec Kralové

Systém dopravy v klidu je v Hradci Kralové organizovan a provozovan spolecnosti ISP (Integrovany systém
parkovani) Hradec Kralové, a.s. Jeho zaklady jsou postaveny na koncesni smlouvé (uzaviené na dobu 30 let od roku
2007) pravé mezi spolecnosti ISP, a.s. (dfive spolecnosti Atol a.s.) a Statutarnim méstem Hradec Kralové. Spolecnost
ISP a.s. provozuje na zakladé vyse zminéné koncesni smlouvy placena parkovaci stani a zajistuje vydavani
parkovacich karet rezidentlim a predplatitellim. Vyse parkovného je schvalovdna Radou mésta Hradce Kralové.
Kromé jiz zminovaného ISP se v centrdlni ¢asti mésta nachazi celkem 5 parkovacich domu, z toho 2 jsou soukromé,
ty byly vybudovany v rdmci obchodnich center a cena parkovného neni regulovdna ISP. Zbyvajici 3 parkovaci domy

(Regiocentrum, Katechetka, Kolarova) jsou zakomponovany v systému ISP. Parkovaci diim Katechetka byl zbudovan

formou PPP spolecnosti provozujici ISP. K parkovacim domim Katechetka a Regiocentrum jsou na pfijezdovych
komunikacich do mésta zbudovany informacni tabule o obsazenosti téchto parkovacich domid (OBSAZENO/VOLNO).
Komunikace je zajistovana prostfednictvim GSM/GPRS prenosd a napajeni téchto informacni tabuli je zajisténo
solarnimi panely. Platby za parkovisté je mozno uskutecnit pomoci platebnich automatd, parkovacich karet nebo
platbou pomoci SMS. Ve mésté se ddle nachazi také jedno parkovisté typu P+R, a to v blizkosti sportovniho stadionu.
Spojeni s centrem mésta je realizovano pési dopravou, nebot toto parkovisté lezi v bezprostfedni blizkosti
méstského centra (chlize cca. 10 minut) — jedna se tedy spiSe o parkovisté typu P+G. V rozvojovych planech mésta je
vybudovani dalsi lokality P+R, jenz by byla obsluhovana linkami MHD 12 a 14. Pfed vybudovdnim tohoto parkovisté

bude zpracovdana detailni studie.

Jihlava

Mésto Jihlava nema zadné systémy navadéni na parkovaci plochy, ¢i domy. Jedinym prostifedkem indikujicim stav
obsazenosti je informacni tabule na budové zimniho stadionu, u kterého se nachazi soukromy parkovaci dim.
Parkovani ve mésté Jihlavé je feSeno pomoci placenych parkovist, ktera jsou umisténa na uliéni siti a maji celkovou
kapacitu 325 parkovacich mist v 10 lokalitdch. Systém by mél fungovat na vSech placenych parkovistich, kterd
provozuje mésto, potazmo méstska spolecnost Sluzby mésta Jihlavy. Jednd se o 325 placenych parkovacich stani
a platba je moznda pomoci parkovaciho automatu nebo ptes SMS. Dalsi dodateéné parkovaci mista jsou v Cityparku
a u nedalekého 70O, tyto vsak nejsou zpoplatnéna. Mésto Jihlava vefejnou zakazku (08/2011), kterd by méla
ohodnotit planovanou vystavbu parkovaciho domu, nastavit ucelenou koncepci parkovani na Uzemi mésta. Spravu

parkovacich ploch vykondva organizace Sluzby mésta Jihlava.

Karlovy Vary

Verejné parkovani na vétsSich parkovacich plochach je v Karlovych Varech provozovano Dopravnim podnikem
Karlovy Vary a.s., ten provozuje také parkovaci automaty a vydava tzv. mésicni parkovaci karty pro stale uZivatele.
PFijmy z parkovanych jsou pfijmem mésta Karlovy Vary bez uréeni kapitoly, do které by tento vynos mél sméfovat.

Dopravni podnik ma ve své spravé tyto parkovaci plochy:
e Parkovisté Kouzelné méstecko (KOME, jenZ ma charakter P+R)
e Parkovisté Dopravni terminal (pouze pro autobusy)
e Parkovisté Postovni dvr
e Parkovisté VarSavska

e Parkovisté TrZnice
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V lokalitach, kde jsou umistény parkovaci automaty, je povoleno stani na dobu max. 4 hodiny bez mozZnosti
navratu. Tento Systém je zaveden ve 13 ulicich v centru mésta. Kromé uli¢niho parkovani a stani na parkovacich
plochéach, je moZno zaparkovat v podzemnich garazZich / parkovacich domech, coz jsou soukromé parkovaci plochy.
Nejvétsi podzemni parkovisté v Karlovych Varech se nachazi na ndam. Milady Hordkové a nabizi 585 mist, podzemni
parkovisté pod hotelem Thermal a parkovaci dim v Libusiné ul., ktery jako jediny ma informacni tabuli poskytujici
informaci o jeho vyuziti. Infotabule je v$ak stale nastavena na signal ,VOLNO", nebot vzhledem k vyuZivani tohoto
soukromého parkovaciho domu ani jind situace vyuZiti nenastdva a nenastala. Mésto Karlovy Vary je znamé
mj. i diky poradani Filmového festivalu, kdy dochazi ke zvySené poptavce po parkovacich plochiach a dopravé
celkové. Mésto nema k dispozici zadny sofistikovany automaticky Systém, jenZz by pomahal s fizenim dopravy

¢i navadénim na volné parkovaci plochy. V soucasnosti je vSe feSeno nasazenim straznik( méstské policie.

Karlovy Vary, jako nejvétsi lazeriské mésto v Ceské republice, fesilo problém s dopravou v lazeriské ¢asti, a proto
zavedlo systém tzv. Vnitini oblasti lazeriského mésta, ktery se fidi specifickymi pravidly vjezdu a pohybu vozidel
v ném méstska rada zvaZovala projekt na bazi PPP, ktery by umoznil vybudovani odstavnych parkovacich ploch
v blizkosti této casti a soucasné by zaved| regulovany systém vjezdu do né&j pomoci vinétového systému nebo
vybiranim poplatklim za vjezd. Tyto aktivity by si vyZadaly implementaci inteligentnich dopravnich systém, které
by podporovaly / zajistovaly automatickou funkci celého systému. Tento projekt byl ale prozatim odloZen a neni

jasné, zda a kdy se k jeho pfipadné realizaci zastupci mésta vrati.

Liberec

Systém placeného stani v centru Liberce podléha regulaci od roku 2000, kdy byl vytvoren tarifni Systém funguijici
ve dvou rezimech parkovani v rdmci zény (Parkovani pro navstévniky a Parkovani pro rezidenty). Tento systém byl
zaveden na zdkladé zpracovdni a vyhodnoceni rozsahlych analyz zaméfujicich se na parkovani v Liberci.
Provozovatelem parkovaciho systému je Statutdrni mésto Liberec, sprdvou jsou povéreny Technické sluzby mésta
Liberce a.s. a provoz zony placeného stani zajistuji Technické sluzby mésta Liberce a.s. ve spolupréci se spole¢nosti
Aktiv s.r.o. V soucasnosti je ve vlastnictvi mésta pouze jeden parkovaci dlim, ktery je zahrnut v ramci jednotného
tarifu. Jedna se o parkovaci dim — Parking Knihovna s 82 misty. Druhy parkovaci ddm - Parking centrum,
je vsoucasnosti integrovan do soukromého parkovaciho domu obchodniho centra Férum. Vedle toho jsou k

dispozici jesté parkovaci domy v Centru Babylon ¢i obchodniho centra Plaza.

Olomouc

Ve mésté je systém navadéni na parkovaci plochy — v poslednich letech byly v provozu 3 panely — jejich provoz

byl vsak z finan¢nich divod( v roce 2011 prerusen. V provozu je 1 proménna dopravni znacka. TaktéZ provoz

zafizeni pro provozni informace (ZPl) byly v poslednich 3 letech provozovany. Jednalo se o 2 panely informujici
o ,,hustoté” dopravy (stupné 1 — 5) — v srpnu 2011 vSak bylo rozhodnuto o ukonceni provozu z financ¢nich ddvoda.
Ostatni zafizeni pro provozni informace (napf. proménné informacni tabule o teploté, o dojezdovych dobach)

ve mésté nejsou instalovany.

Ostrava

V pripravé je Il. etapa ITS (pokracovani po pilotnim projektu navadéni vozidel na vybrana parkovisté v centru),
ktera predpoklada vystavbu radiové telematické infrastruktury, rozvijeni subsystému dopravnich informaci, rozvoj
dopravné informacniho centra, dynamicky dispe¢ink MHD a inteligentni zastavky. Navadéni na parkovaci domy fesil
pilotni projekt ITS Ostrava. Navigace fidi¢0 byla zajisténa na vybrand parkovisté v centrdlni ¢asti mésta. Na tfinacti
vhodnych mistech bylo navrzeno rozmistit celkem 30 navigacnich tabuli (informacnich dopravnich znacek), které
maji Fidicm usnadnit nalezeni volného parkovaciho mista podle oblasti, ve které se momentalné pohybuji, nebo

do které sméruji. Navigacni tabule jsou umistény na stozdrech verejného osvétleni nebo trakénich stozarech.

Plzen

Generel dopravy v klidu mésta Plzné, tento dokument vychazi z dokumentu Zasady dopravni politiky kde
je parkovani uvedeno v oblasti 5. Tento generel byl pripraveny UKRMP za spoluprace s externimi organy mésta
v aktualizované podobé z roku 2006 vs. (Usneseni Zastupitelstva mésta Plzné ¢. 363 ze dne 6. zafi 2007) a ve svém

obsahu se zaobird dvéma zakladnimi ¢astmi, a to:
e (Cast 1. Organizace statické dopravy pro centralni oblast
e (Cast 2. Obytné oblasti, spole¢enské aktivity, nakladni dopravy
Dale je prezentovan vystup v podobé zavérecnych doporuceni:

e Reseni dopravy v klidu v centralni oblasti mésta je zaloZeno na 3 zakladnich pilifich sestavajicich se ze zény
placeného parkovani, zachytnych parkovist kolem historického jadra a centralni oblasti mésta (P+G)
a zachytnymi parkovisti na prijezdu do mésta (P+R). VySe uvedené zavazné dokumenty (Zdsady dopravni
politiky a Generel dopravy v klidu mésta Plzné) jsou zpracovany na obecné uUrovni bez konkrétniho zaméreni
na oblast inteligentnich dopravnich systém{ ¢i jednotlivych aplikaci. Pouze v dokumentu zabyvajicim

se organizaci dopravy v klidu jsou podana nasledujici doporuceni, kterd by méla byt postupné realizovana

e Dispecink organizatora statické dopravy by mél slouZit ke sledovani a fizeni statické dopravy a také se podilet
na sprave, provoznim zajisténi, sbéru informaci, na koordinaci s dispecinkem méstské hromadné dopravy

a fidici Ustfednou svételnych ktiZovatek.
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e Informaéni a navadéci Systém k navadéni na parkovisté P+R / P+G.

e Prenosova sit by méla zajistovat prenos informaci z jednotlivych parkovist na planované dispecerské

pracovisté. Predpoklada se vyuziti optickych kabell méstské sité MISNET, pripadné radiové sité.

e Rozvoj nastroji pro administraci zpoplatnéni parkovani prepoklada rozsifeni placeni parkovného
prostfednictvim takovych nastrojd, jakymi je Plzenska karta, mobilnimi telefony véetné nastrojd pro dohled

nad timto systémem, tedy vybaveni v podobé prenosnych terminald.

Parkovani v centru Plzné je Fe$eno v ndvaznosti na zpracovanou studii ,Re$eni dopravy v klidu v centralni ¢asti
mésta“ (vypracované spolecnosti ACTIV Parking s.r.o. vroce 2006), ktera definovala zénovy Systém Parkovani
rozdéleny do 6 parkovacich zén. V navaznosti na Generel dopravy v klidu bylo usnesenim Zastupitelstva mésta Plzné
¢. 319 ze dne 14. kvétna 2009 schvédleno zaloZeni obchodni spole¢nosti Parking Plzen, s.r.o., kterd zajistuje
provozovani méstského parkovaciho systému. Spole¢nost Parking Plzer, s.r.o. ve spolupraci s Utvarem koncepce
a rozvoje mésta Plzné a Spravou vefejného statku mésta Plzné pfipravuje dalsi rozvoj systému, ktery se aktualné

soustfedi na zonu placeného stani a realizaci zachytnych parkovist.

e Z6na A je tvorfena parkovacimi misty dislokovanymi v samém historickém jadru mésta, Citd kolem

358 placenych stani.

e Zdbna B je tvorena parkovacimi misty v ulicich navazujicich na historické jddro mésta a ma kolem 688

placenych stani.

e Zdbna C je tvorena parkovacimi misty umisténymi v centru mésta mimo historické jddro a ma k dispozici 954
stdni.

e Z6ny D a E nejsou osazeny parkovacimi automaty.

e Zdbna F je koncepcné stabilizovand a novéjsi zéna, ktera se teprve rozviji. Konec¢né pocty parkovacich mist

nejsou znamy.

Z6ny placeného stani jsou rozdéleny do tfi skupin:

e Rezidenti (parkovaci karta R)

e Podnikatelé / pravnické osoby se sidlem v dané z6né (parkovaci karta P)

e Navstévnici (plati za parkovani v automatech hotové nebo Plzeriskou kartou — elektronicka penézenka)

Kromé zén placeného stani jsou v Plzni k dispozici také:

e Parkovaci dim Rychtarka vybudovany prostiednictvim PPP projektu (partnerstvi se spoleénosti HERMOSA
Real Estate, a.s.). Provoz objektu o vymére 1.600 m2 se 430 parkovacimi misty zahdjen 1. cervence 2011.

Vlastni dopady na dopravu v klidu jsou tak teprve ve stadiu sbirani prvotnich informaci.
e Placené parkovisté v sadech Pétatricatnik
e Parkovisté P+R v PobfeZni ulici u kulturniho domu Peklo

Za rozvoj této oblasti odpovida Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné.

Praha
Informace a navadéni na parkovaci mista

V rdmci organizace dopravy v klidu na Uzemi hl. m. Prahy jsou na Uzemi méstskych ¢asti Praha 1, Praha 2, Praha 3

a Prahy 7 provozovany Zény placeného stani (ZPS). Poskytuji 3 reZimy jejich vyuziti, a to:
e Modra zéna — residentni parkovani
e OranZova zéna - krdtkodobé stani
e Zelena zéna — dlouhodobé stani

OranZova a zelend zéna jsou uréeny pro navstévniky téchto MC. O zavedeni ZPS aktudlné uvazuji MC Praha 5, MC

Praha 6 a Praha 11.

V Praze je budovan Systém zachytnych parkovist typu P+R. Jejich aktudlni pocet ¢ini 17 parkovist ve 14 lokalitach.
Z lokalit jsou vybirdany zejména ty s dobrou ndvaznosti na stanice metra Ci vlakové stanice s linkami S (pfiméstské
zapojené do PID — Praiské integrované dopravy). Pocet vhodnych lokalit je vSak jiz dnes témér vycerpan i vzhledem
k nedostupnosti vhodnych pozemk( k realizaci parkovist typu P+R, kterd jsou doposud budovana jako povrchova.
Do budoucna tak lze ocekdvat spise budovani parkovacich dom( typu P+R, at uZ ve stavajicich lokalitach
pro navrseni kapacity ¢i vlokalitdich novych. Dle navrhd URM hl. m. Prahy by mél koncovy stav kapacity

P+R dosdhnout cca 11 000 parkovacich mist.

Informace o aktudlni vytizenosti téchto parkovist (ale i nékterych parkovacich domd, napf. Chodov, Wilsonova,
Kongresové centrum, Slovan) jsou k dispozici na webovych strankach, ale taktéz na prijezdovych komunikacich, a to
ve formé poctu volnych mist, ¢i signalu volno / obsazeno. U nich je tedy realizovan navadéci systém. Vedle parkovist

typu P+R jsou moznost parkovani vyuzivany i parkovaci domy, a to prevaziné soukromé.

Vedle téchto typ( parkovist jsou dostupna i jind soukroma povrchova parkovisté s vlastnim rezimem vybéru

poplatku zaloZzeného ve vétsiné sazbé za kazdou jednu hodinu.
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V provozu jsou taktéz parkovisté B+R (Bike + Ride), ktera jsou dostupna na vybranych parkovistich P+R a taktéz
necelych 20 mist typu K+R (Kiss + Ride), ktera jsou umisténa u stanic méstské hromadné dopravy, a to jak smérem

do centra, tak také z centra mésta.

Usti nad Labem

Mésto Usti nad Labem ma v soucasné dobé zaveden Integrovany systém parkovani v centralni ¢asti mésta, jedna
se 0 zonovy typ organizace dopravy v klidu, jenz integruje na 30 ulic. Vybirani poplatk(i za parkovani je moiné
prostfednictvim parkovacich automatl strategicky rozmisténych po uli¢ni siti v celkovém poc¢tu 30 ks nebo
prostfednictvim SMS (SMS je moZno vyuzit také pro zakoupeni jizdenky MHD). Sluzby dopravy v klidu jsou
zaji$tovany organizaci Méstské sluzby Usti nad Labem, pfispévkové organizaci zfizované Statutarnim méstem Usti
nad Labem. Ve mésté jsou ddle k dispozici 3 parkovaci domy, které jsou v majetku mésta (pod Maridnskou Skdlou,
garazovy dim Corso a parkovisté pod Krajskym Gfadem) a 2 parkovaci domy patfici soukromym subjektim v ramci
obchodnich center. Systém navadéni na tato parkovisté neni realizovan diky nedostatku financnich prostredkd,
ze kterych by bylo mozné tento projekt realizovat. Avsak technickd dokumentace k tomuto zaméru jiz existuje.
U parkovani v obchodnich centrech existuji informace o volném ¢i obsazeném parkovisti umisténé na vjezdu
do tohoto parkovisté. Parkovisté typu P+R se na Uzemi mésta nevyskytuje. Geografické zaclenéni mésta do krajiny a
s tim souvisejici dopravni infrastruktury ani neposkytuji vhodné podminky, které by podporovaly smysl vystavby

takovéhoto typu parkovacich ploch.

Zlin

Navadéni na parkovaci plochy neni realizovano.

8.4. ZHODNOCENI KAPITOLY ANALYTICKE CASTI S OHLEDEM NA CASOVE HORIZONTY 2020 A 2030
Hodnoceni souéasného stavu nasazeni DTM dopravni telematiky v Brné a brnénském regionu je vramci této
kapitoly provedeno predevsim s ohledem na porovnani se stavem nasazeni DTM systéma v jinych vyznamnych

méstech CR.

Podkladem pro seriozni zplsob porovnani se stavem v jinych méstech a regionech jsou predevsim studie, jejich

zpracovani iniciovalo MD CR v roce 2011:

e Komplexni analyza sou¢asného stavu nasazeni a realné funkce ITS v Ceské republice s vyhledem

dalsiho rozvoje.
e Zprava o ¢innostech a projektech Ceské republiky tykajicich se prioritnich oblasti ITS.

V porovnani s jinymi mésty CR, s vyjimkou hlavniho mésta Prahy, vychazi mésto Brno v nasazeni DTM systémd
velmi dobfe. Lze konstatovat, Ze mésto Brno je v pomysiném poradi na druhém misté na Prahou. Je to dané
predevsim investici do velmi kvalitné fungujiciho systému tizeni IAD a VHD dopravy. Mésto ma velmi kvalitni systém
preference vozidel verfejné dopravy pfi prijezdu svételné fizenymi kfizovatkami. To je nesmirné dulezité vzhledem

k faktu, Ze se jedna o paterni zplsob prepravy osob ve mésté.

Soucasné je vsak nutné konstatovat, Ze mésto Brno ma nyni dobé rezervy v oblasti vyclenéni financnich
prostfedkll pro investice do potfebnych novych a rekonstrukce stavajicich dopravnich technologii. Za posledni cca
3 roky byly vrozpoctu mésta Brna pro oblast DTM vyclenény velmi malé financni prostfedky. Toto srovnani
kontrastuje predevsim ve srovnani s hlavnim méstem Prahou. V poslednich zhruba ctyfech letech ziskala Praha
radové sta miliony K¢ pro oblast dopravni telematiky prostfednictvim operacniho programu ,Doprava“. V oblasti
parkovani se investice v Praze projevila vystavbou rady parkovist typu P&R v¢. vybudovani informacniho navadéciho
systému, ktery je instalovan predevsim na hlavnich pfivadécich do Prahy a i ddle na Uzemi mésta Prahy. K soucasné
dobé je v Praze vybudovano jiz 17 parkovist typu P&R s celkovou kapacitou 3.186 mist v¢. informaéniho navadéciho
systému s on-line informacemi o volnych kapacitdch na téchto parkovistich. Dale byly zavedeny zény placeného
stani na pozemnich komunikacich nékterych prazskych méstskych ¢asti. Také dalsi mésta, napr. Plzeri a fada mensich

mést je v organizaci dopravy v klidu ddle neZz Brno v souc¢asné dobé. To je alarmujici skutecnost.

V horizontu let 2020 a 2030 musi vedeni mésta vénovat velkou pozornost soucinnosti mésta Brna v ramci
naplnéni pozadavkd Smérnice Evropského parlamentu a rady EU ¢. 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o ramci
pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém0 v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy.
Mésto Brno bylo MD CR vyzvano dne 11. éervence 2012 k definovani prioritnich oblasti a prioritnich akci v oblasti
nasazeni DTM technologii v letech 2012 — 2017. Mésto Brno prostrednictvim OD MMB definovalo pro roky 2012 —

2017 tyto prioritni oblasti a prioritni akce:
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Oblast I.: Optimalni vyuziti dat o silnicni siti, dopravnim provozu a cestovani

Prioritni akce: Informace o dopravé - Harmonizace a zavadéni evropskych norem, napf. zavedeni

jednotného datového formatu DATEX Il dle CSN P CEN/TS 16157
Dopravni informacni centrum Brno:

e Zavedeni otevieného vyménného datového formatu DATEX Il pro fizeni dopravy a poskytovani dopravnich
informaci.

e Implementace dopravnich dat FCD, jejich zpracovani a poskytovani.

e Sbér a poskytovani dopravnich dat v ramci evropskych (regionalnich) projektl pro vytvareni a poskytovani
multimodalnich dopravnich funkci.

Oblast Il.: Navaznost sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni dopravy

Prioritni akce: Jiné akce

Rozvoj preference MHD v ramci vystavby a rekonstrukce SSZ:

e vystavba modernich SSZ s datovou vazbou na vozidla MHD s optimalizaci preference jejich prljezdu
dopravnimi uzly

Vystavba dopravniho kamerového systému:

e kamerovy dohled na vyznamnych dopravnich uzlech a silni¢nich tazich
e integrace méstskych kamerovych systémd v Brné v&. jednotek IZS a kamerového systému RSD

Sbér a zpracovani dopravnich dat na silniéni komunika¢ni siti:

e instalace profilovych dopravnich detektorl pracujicich na bazi videodetekce pro sbér, zpracovani a
poskytovani vybranych dopravnich dat na hlavnich dopravnich komunikacich mésta Brna

Rekonstrukce a rozsifeni pfenosovych cest pro fizeni dopravy:

e rozsifeni a zkvalitnéni stavajicich datovych cest

Vystavba parkovacich kapacit s automatickymi odbavovacimi systémy (parkovaci domy, parkovaci plochy, P+R):

e postupnd vystavba kompletniho parkovaciho systému v Brné
e vytvoreni parkovacich kapacit s dostupnymi prestupnimi vazbami na trasy MHD s kapacitni dopravou do
centra mésta

Rozsifeni systému navadéni na vybrana parkovisté:

e proménné dopravni informace o obsazenosti parkovacich kapacit v Brné a souvisejici navadéni na volné

kapacity

Reseni prioritnich oblasti a akci musi byt v letech 2013 — 2017 a déle v horizontu let 2020 a 2030 pFipravovany
standardnim investiénim procesem mésta na zdkladé kvalitné pfipravenych metodickych pokynll a zadavacich
podminek v souladu s evropskou legislativou. O realizaci naplnéni pozadavk( Smérnice Evropského parlamentu a
rady EU ¢. 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 bude mésto Brno povinno podavat pravidelné zpravy dle
metodickych pokynd MD CR.
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9. ZAVER ANALYTICKE CASTI

Analytické ¢ast dokumentace je zpracovana v rozsahu zadavaci dokumentace. Zplsob zpracovani byl se zadavatel
pribézné konzultovan a diskutovan v ramci pravidelnych vyrobnich vybor(i a zaznamy z téchto jednani jsou véetné
prijatych zavérl predmétem dokladové casti této dokumentace. Po zpracovani byla Analytickd ¢ast prezentovana
a projedndna v rdmci Komise dopravy MMB, Komise rozvoje MMB a na Snému starostl MC. K pfedlozené Analytické
&asti byly ze stany jednotlivych MC vzneseny oficialni pfipominky, které byly z velké ¢asti zpracovatel akceptovany a
zapracovany do Analytické ¢asti dokumentace. K pripominkam, které byly obecné povahy a nebylo je tudiz mozno
pfimo zapracovat, bude ze strany zpracovatele bran zretel v pribéhu zpracovani Navrhové c¢asti. Projednani
Analytické casti vCetné zapracovanych pripominek bylo zakonéeno predlozenym dokumentace do jednani schlize

RMB.

Analyticka ¢ast véetné SWOT analyzy slouzi jako podklad pro zpracovani Navrhové ¢asti dokumentace ,Strategie

parkovani ve mésté Brné.
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10. SWOT ANALYZA

SWOT analyza je poufZita pro s prezentaci analytickych poznatkd o statické dopravé ve mésté Brné. Charakterizuje

silné, slabé stranky zkoumaného problematiky a mozné pftileZitosti a ohroZeni.

SWOT analyza byla pfipravena pro nasledujici prioritni oblasti:

e Parkovaci kapacity a jejich uzivatelé
e Ekonomika provozu a investice

e Organizace parkovaciho systému, legislativa, represe
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10.1. PARKOVACI KAPACITY A JEJICH UZIVATELE

Silné stanky

Existence stavajicich soukromych parkovacich dom( v blizkosti centraini ¢asti mésta (OG Varikovka, IBC Pfikop, PD
Rozmaryn, Hotel Slovan), parkovaci diim v blizkosti BVV (PD Expoparking).

Vystavéné meéstské parkovaci plochy se zdvorovymi systémy s automatickym odbavenim (Besedni, BeneSova,
Vevefi) s vysokou obratovosti parkujicich (systémy napojeny na dispecink CTD BKOM) - (u stavajicich zavorovych
systému je podchycena mozZnost budouci systémové integrace v rdmci pripravované méstské platebni karty).
Probihajici investice mésta do obnovy 67 ks zastaralych parkovacich automatl v centralni ¢asti mésta vc. jejich
dohledové centraly — vyhledovy pocet parkovacich automatt cini az 100 ks (systém napojen na dispecink CTD
BKOM).

Existence zadriného systému v centralni ¢asti mésta Brna s funkci ochrany pred vjezdem neopravnénych vozidel
s mozZnosti doplnéni systému o dalsi body (systém napojen na dispecink CTD BKOM).

Existence odpovidajici nabidky parkovacich stani pro potfeby navstévnikd obchodnich center.

Aktivni Ucast mésta a jeho spolecnosti v evropskych projektech se zamérenim na feSeni dopravy v klidu, systémy
multimodalni navigace.

Systémova soucinnost vedeni mésta se soukromymi investory vramci pfipravy vystavby novych parkovacich
objektl o jejich budoucim zaclenéni do ptipravovaného méstského parkovaciho systému.

Existence dispecerského pracovisté CTD BKOM s velkou provozni kapacitou pro napojeni dopravné-telematickych
aplikaci a zajisténi jejich nepretrzitého 24 hod. provozu.

Mésto a JMK provozuji velmi kvalitni systémy integrované verejné dopravy.

Existence detailnich prizkumu nabidky a poptavky po parkovani na izemi mésta Brna.

Existence detailnich priizkuma na parkovistich s parkovacimi automaty.

Existence pilotniho projektu navadéni na vybrané parkovaci domy (OG Varikovka, IBC Pfikop, PD Rozmaryn, Hotel
Slovan) — (systém napojen na dispecink CTD BKOM).

Slabé strank

Nedostatecna nabidka parkovaci a odstavné kapacity v obytnych celcich.

V oblasti vystavby v sidlistnich celcich pfetrvava negativni rozdil mezi nabidkou a poptavkou.

Mésto nema systém zachytnych parkovist typu P+R, P+G, K+R, B+R s vazbou na kvalitni systém verejné dopravy
v Brné a regionu - IDS JKM a MHD.

Napojeni velkych obchodnich center a primyslovych zén na systém MHD je nedostatecné reseno.

V blizkosti velkych zdravotnickych zafizeni neni vytvorena dostatecna nabidka parkovacich mist pro jejich
navstévniky.

V oblastech se silnymi pracovnimi pfilezitostmi neni dostatecna nabidka parkovacich mist pro zaméstnance.
Automaticky systém pro navadéni na vybrané parkovaci domy je vybudovan pouze v pilotni verzi a vyZaduje
doteseni tak, aby slouzil pro vyznamné parkovaci objekty a plochy na celém uzemi mésta.

Pfi povolovani investic a rekonstrukci stavajicich objekt( generujicich potfebu novych parkovacich mist jsou
udélovany vyjimky a neni striktné poZadovano dodrzeni normovych poZadavk( na parkovaci mista. Tim padem
nedochazi k realizaci potfebného poctu parkovacich mist.

Na parkovacich plochach vybavenych parkovacimi automaty a tedy s nizkou intenzitou kontroly dochazi ve velkém
poctu ke zneuzivani karet typu RP a R pro parkovani mimo povolené plochy, coZ vede ke sniZzovani parkovaci
kapacity pro ostatni uzivatele.

Soucasna situace v oblasti parkovani nenuti vlastniky soukromych garazi k jejich racionalnimu vyuzivani.
Nesystémové vyuziti vyhrazenych parkovist na verfejném pozemku omezuji jejich vyuzitelnost pro vsechny
Ucastniky silni¢niho provozu.

PrileZitosti

Rozsifeni ¢asové a financni regulace parkovacich kapacit na komunikacich v oblasti kratkodobého a dlouhodobého
stani vytvofenim zén placeného stdni.

Zvyseni stavajicich parkovacich kapacit objektl vystavbou novych parkovacich domu jako méstské investice nebo
investice s Ucasti soukromych investord.

Odlehéeni dopravni zatéze centrélni ¢asti mésta vytvofenim systému novych parkovist typu P+R na okrajovych
Castech mésta.

MozZnost hledani spolecnych zajm0 mezi zastupci mésta Brna aJMK voblasti parkovani predevsim typu
P+R s vazbou na IDS JMK. Moznost hledani vhodnych ploch pro vystavbu parkovist typu P+R jednani s jejich
vlastniky, které by mohlo vést napf. k vyuZiti pozemk@ CD piip. velkych nevyuzivanych primyslovych komplexd
vhodnych predevsim pro parkovisté typu P+R v okrajovych ¢astech mésta.

Vytvorit systémové datové rozhrani pro poskytovani zpracovanych dopravnich dat pro poskytovatele mobilnich
navigacnich sluzeb pro zkvalitnéni prlijezdu méstem a navadéni na parkovaci kapacity.

Oteviené reSeni nového parkovaciho systému je prostfedkem pro SirSi zapojeni mésta v evropskych projektech
s cilem vytvareni multimodalnich navadécich a informacnich systému a propojeni predevsim v ramci evropského
regionu Central Europe.

Vhodné zefektivnéni parkovacich pasa, vytvoreni zalivl pro parkovisté typu K+R.

Identifikovanim konfliktnich mist s dopadem na zkvalitnéni dopravni dostupnosti parkovacich kapacit a s dopadem
na plynulost dopravy je realné zlepsit prdjezdnosti mésta.

Moznosti vyhledani vhodnych mist pro zfizeni parkovist typu B+R.

Hrozby

Pti vytvafeni napojeni parkovacich domd na komunikaéni sit prosazovat feseni, které nebude ptic¢inou tvorby
kongesci na komunikaéni siti a v prostoru pred parkovacim objektem.

Nebude-li dostatecna vile resit problematiku klidové dopravy rychle a jednoznacné, muize byt problematika
odkladana a deficity parkovacich kapacit budou déle narUstat.

V pfipadé Spatného nastaveni systému zpoplatnéni parkovist, nebudou jeho uZivatelé nuceni zajistit si parkovani
vlastnimi prostfedky v soukromych objektech.

V ptipadé, Ze nedojde k vystavbé potfebného poctu parkovist typu P+R, hrozi zahlceni centralni oblasti mésta
s dopadem na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel.

Hrozi dlouhodoba neudrzitelnost stavajiciho parkovaciho systému, ktery znamena prohlubujici se deficit
parkovacich kapacit.
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10.2. EKONOMIKA PROVOZU A INVESTICE

Silné stanky

Soucasné vyznamné pfijmy za vyhrazena parkovaci stani plynouci do rozpoétd jednotlivych MC.

Rychla navratnost investic do zavorovych systém( v exponovanych ¢astech mésta s ohledem na velkou obratovost
a vytéznost téchto parkovacich systémd.

Velkad pozornost mésta je vénovana intenzivni pripravé vystavby novych méstskych parkovacich dom( v blizkosti
centralni ¢asti mésta s velkou parkovaci kapacitou.

Slabé strank

Nizkd platebni kdzen na plochach s parkovacimi automaty vede k vyraznému snizeni finanéni vytéznosti parkovisté.
Stdavajici nejednotna cenova politika méstskych ¢asti pri stanoveni ceny za vyhrazené parkovaci stani.

Nizkd ekonomicka efektivita celého systému.

Nedostatek financnich prostfedk( na zvySovani stavajicich parkovacich kapacit.

PrileZitosti

Moznost vytvoreni funkéniho ekonomického modelu jednotné cenové politiky celého parkovaciho systému ve
mésté.

MozZnost vytvareni novych finanénich zdroj pro budovani novych parkovacich kapacit prostfednictvim rozsifovani
stavajicich forem zpoplatnéného parkovani (dlouhodobé, kratkodobé) na komunikacich.

Zvyseni platebni moralky na plochach s parkovacimi automaty souvisejici s dtslednéjsi restrikci.

Posileni a zefektivnéni represivnich opatfeni vybéru plateb v oblasti parkovani a zavedeni efektivniho systému
vymahani nezaplaceného parkovného a pokut a souvisejicich pohledavek s cilem zvyseni finan¢nich zdroja pro
dalsi investice do parkovaciho systému.

Vytvorenim fondu statické dopravy zajistit efektivni navratovost vybranych finanénich prostfedkl ze systému do
jeho dalsiho rozvoje.

Hrozby

Bez vytvoreni kvalitniho ekonomického modelu, ktery nastavi podminky pro funkci parkovaciho systému, nebudou
vytvoreny predpoklady pro navratnost investice vlozené do parkovaciho systému.

Nebezpeci vytvoreni korupéniho prostredi v oblasti plateb a kontroly.

Nebezpeci nedostatecného a pomalého vybéru financénich prostfedkd ze systému plosného zpoplatnéni
komunikaci.

Nebezpeci Spatné reinvestice ziskanych financnich prostiredkd zpét do parkovaciho systému mésta.
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10.3. ORGANIZACE PARKOVACIHO SYSTEMU, LEGISLATIVA, REPRESE

Silné stanky

Spole¢nost BKOM povérena ZMB vykonem funkce ,Organizatora dopravy v klidu“ pro mésto Brno.

Legislativni nastaveni systému jednotné spravy stdvajiciho parkovaciho systému, represivnich opatieni véetné
odtah( vozidel prostiednictvim spol. BKOM.

Mésto pfijalo vroce 2007 prostfednictvim ZMB strategicky dokument pro rozvoj oblasti dopravni telematiky
v Brné - ,Strategie rozvoje dopravni telematiky v Brné”.

Slabé stranky

Stavajici kapacita odtahovych hlidek nekoresponduje s potfebami tzemi.

Na parkovacich plochach s parkovacimi automaty je nizkd intenzita kontrolnich dkond a tedy i represivni opatfeni,
coz se odrazi v nizké respektovanosti pozadavku na platby.

Na parkovacich plochach s parkovacimi automaty je ztizena, nedodrzovanim provozniho fadu parkovisté,
¢i znemoznéna identifikace platicich uZivateld kontrolnim orgdnem napf. Spatnym umisténim parkovaciho listku,
jeho necitelnosti apod.

Proménné informacni tabule systému navadéni na vybrana parkovisté v soucasné dobé neumoznuji zobrazovani
poctu volnych mist v jednotlivych parkovacich objektech.

V rdmci automatického zadrzného systému chraniciho centralni ¢ast mésta pred vjezdem neoprdavnénych vozidel
neni provadéna dostatecné funkcni kontrola na trvale ptistupnych vjezdech do této oblasti mésta, tedy na ose
komunikaci Masarykova/Rasinova.

PrileZitosti

MoZnost vytvoreni jednotné parkovaci politiky mésta se spoluticasti soukromych vlastnik( a investord v oblasti
parkovacich kapacit.

Rozsifitelnost platebnich moznosti u novych parkovacich technologii pro vybér parkovného o platby platebnimi
kartami v¢. méstské karty (je podchycena moznost budouci systémové integrace v ramci pfipravované méstské
platebni karty).

MozZnost vytvoreni jednotného sofistikovaného informacniho a obsluzného systému pro oblast dopravy v klidu
ve mésté (CTD BKOM).

MozZnost dofeSeni informacniho a navadéciho systému na vyznamna parkovisté s automatickymi zavorovymi
systémy a jeho napojeni do jednotného sofistikovaného informacniho a obsluzného systému.

MozZnost vytvoreni jednotného stfediska pro spravu financnich prostfedkd plynoucich z parkovaciho systému, tedy
jednotného zuctovaciho strediska.

MozZnost zvyseni Ucinnost represivnich opatieni a vyssi spoluprace s policii.

Hrozby

Obchazeni a tvorba nekontrolovatelného Zivelného parkovani v okoli placené lokality, a to nevhodnym nastavenim
platebnich tarifi a organiza¢niho opatieni v oblasti parkovani.

Nebezpeci lobbistickych tlak( pro cilené smérovani investic do infrastruktury pro statickou dopravu podle Ucelové
nastavenych parametrd.

Nebezpeci nelegdlniho obchodovani s parkovacimi kartami.
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11. ZAPRACOVANI PRIPOMINEK MC K ANALYTICKE CASTI DOKUMENTACE , STRATEGIE
PARKOVANI VE MESTE BRNE“

11.1. MC 1 - BRNO - STRED
Bez vznesenych pfipominek.
11.2. MC 2 - ZABOVRESKY
Bez vznesenych pfipominek.
11.3. MC 3 - KRALOVO POLE
Bez vznesenych pfipominek.
11.4. MC 4 - BRNO - SEVER
Bez vznesenych pfipominek.
11.5. MC 5 - ZIDENICE

Pfipominka: Parkovani na komunikaci Krokova zaFadit do k.. Zabrdovice, nikoliv do k.u. Zidenice (pat¥i k dom&m

ulice Krokova).

Zapracovdni: Ulice, sidelni celky, byly detailné rozdéleny dle urbanistickych obvodl doloZenych z Odboru
Uzemniho planovani a rozvoje. Analytickd ¢ast ,Strategie parkovani“ vychazela z respektovani hranic MC, resp.
jednotlivych KU resp. UO, které bylo projednano a schvaleno na vyrobnich vyborech OD mésta Brna. Prava strana
jednosmérné komunikace ul. Krokova (s podélnymi park. stanimi) spada dle metodiky ,Strategie parkovani“ do
k.U. Zidenice. Bytové domy na této ulici nalezi do k.U. Zabrdovice. Nedélitelné celky ulic budou zohlednény pfi

navrhové casti ,Strategie parkovani“.

Pripominka: Zapracovat nové vytvorené parkovaci plochy (napf. u polikliniky Vini¢ni).

Zapracovdni: Nové plochy u polikliniky pfi ulici Vini¢ni byly zapracovany do tabulkové a grafické ¢asti.
Pfipominka: Nezapocitdvat parkovaci stani pred vjezdy do garazi.

Zapracovdni: Pro detailni feSeni ,,Navrhové ¢asti” a zpresnéni nabidky parkovacich mist bude bran ohled i na

stavajici vjezdy do garazi RD.
11.6. MC 6 — CERNOVICE
Bez vznesenych pfipominek.

11.7. MC 7 - BRNO - JIH

Pfipominka: Vyhrady k vytipovanym lokalitam P+R.

Zapracovdni: Vami uvedené lokality parkovist typu P+R Parkovisté Videriskd, ABB a Parkovisté Moravanska
nejsou v analytické c¢asti zminovany. Vase dalsi pripominky bereme na védomi a budou zohlednéna v navrhové
Casti.

11.8. MC 8 - BOHUNICE

Pripominka: Legalni moZnosti jednostranného podélného parkovani na ulici Ukrajinska, a to témér v celé jeji

délce (r. 2008?).

Zapracovdni: Zapracovano.

PFipominka: 50 nové zbudovanych parkovacich mist v severni ¢asti lokality ulic Cenka RGZi¢ky - Spodni (r.2008?).
Zapracovdni: Zapracovano.

Pfipominka: 19 nové zbudovanych parkovacich mist na ,,slepém* konci ulice Béloruska (r.2012).

Zapracovdni: Zapracovano.

Pfipominka: Z praktického hlediska nemad smysl lokalizovat urbanisticky obvod ,Moravkovo ndmésti“. Mimo jiné

toto mistni ndzvoslovi je jiz zruseno.

Zapracovdni: PFi zpracovani se vychazelo z prizkumu obyvatel z roku 2001 a také oznaceni urbanistickych obvod(
z tohoto roku, proto je u urbanistického obvodu 197 uvadén nazev Mordvkovo ndm. V navrhové ¢asti bude

zapracovano.

Pripominka: Mylné je vyhodnocena situace (graf.6-1) na bohunické ¢asti komunikace Ulice E. Pfemyslovny —
vozidla na komunikaci neparkuji (ani nelegalné), tedy neni timto zplsobem omezen provoz MHD a tedy riziko
mozného konfliktu cyklistd s automobilovou dopravou neni nijak zvyseno (zakreslena situace spiSe odpovida

navazné komunikaci Hranicky, kde je legalni podélné parkovani),

Zapracovdni: V ramci provedeného prizkumu byla zdokumentovana parkujici vozidla v predmétném useku. Tedy

i ta nelegalné parkujici.

Pfipominka: V severni &asti ulice Dlouhé je nespravny pribéh katastralnich hranic mezi MC St. Liskovec a

Bohunice.
Zapracovdni: Zapracovano.

11.9. MC 9 — STARY LiSKOVEC

Dne 4. 4. 2013 telefonickym hovorem s pani Bc. Evou Novosadovou byly nize uvedené pfripominky navzajem
objasnény. V situaci 4-2 se jedna o pFepravni vztahy mezi jednotlivymi MC nebo KU, nikoliv o nardst vozidel
v jednotlivych MC. Pani Novosadovd uvedla poznatek, 7e na parkovisti Vitavska parkuji auta pfijizdéjici rano

z regionu a cestujici pfestupuji na MHD.
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Pripominka: Na listu €. 3 na ulici BosonoZzskd nebyla do grafické ¢asti zapracovana nova parkovaci stani, ktera
vznikla na konci ul. BosonoZskd a za MS Bosonozskd — 37 mist véetné 2 parkovacich mist pro invalidy. Nova
parkovaci stani vznikla od chodniku do vnitrobloku za Sevastopolskou lichou, navazuji na stavajici fadu kolmych

parkovacich stani a pokracuji vpravo podél komunikace vedouci ke vstupu do MS — viz pfipojend situace.

Zapracovdni: Konec ulice Bosonozskd pod stavajici MS s kolmymi parkovacimi misty byl dle pfilozené situace a

mistniho Setfeni upfesnén a zapracovan do graf. a tab. ¢asti ,Strategie parkovani“.

Pripominka: Gardzové dvory na ul. Irkutské maji ve sméru od severu kjihu tyto pocty garazi: misto 43-54,

prostfedni spravné 12, posledni misto 39-52.

Zapracovdni: Pocty stani v gardzovych dvorech byly zménény z 43 na 54 a s ddle z 39 na 52. Zapracovdno v graf. a

tab. casti.

Pfipominka: Na listu €. 4 na konci ul. Karpatska na zacatku aredlu ,Verejné prostranstvi U polikliniky“ jsou
vybudovdna 4 nova parkovaci stani z toho 1 pro invalidy, ktera rovnéz nejsou v grafické ¢asti doplnéna — situace
pfipojena.

Zapracovdni: 4 parkovaci mista pfi arealu ,Verejné prostranstvi U polikliniky“ byla do prilohy , Strategie
parkovani“ MC Stary Liskovec doplnéna dle pfilozené dokumentace a mistniho $etieni, rovnéz byl dle pfilozené

situace upresnén pocet parkovaci stani pod arealem ,, Verejné prostranstvi U polikliniky“ pfi ul. U Posty.

Pripominka: Radi bychom upozornili jesté na parkovisté ul. Vltavska na listu €. 4, kde ¢ast parkovaci plochy zabira
sbérné stredisko odpadk, které neni v grafické casti zakresleno, naopak jsou po celé plose rozmisténa parkovaci

stani. Tato skutecnost celkovou situaci zkresluje.

Zapracovdni: Pocet park. mist ze 130 pfi ul. Vitavska byl snizen na 114 s ohledem na sbérné stredisko, které

zabira ¢ast parkovaci plochy.
Pfipominka: Dale na listu €. 4 je v garazovém dvore v ul. Pficky 76 garazi - nikoliv 68, jak je uvedeno.

Zapracovdni: Polet stani v garazovém dvore v ul. Pficky byl upfesnén a zapracovan dle udaji poskytnutych MC

Stary Liskovec (76 misto 68 stani).
11.10. MC 10 — NOVY LiSKOVEC

Pfipominka: Poiadavek MC na zapracovani vystup@l z dokumentace ,Koncepce vefejnych prostranstvi Novy

Liskovec” z roku 2011, ktera byla preddna méstskou ¢asti na OD MMB v srpnu 2012.

Zapracovdni: Dokumentace ,Koncepce vefejnych prostranstvi Novy Liskovec” ktera byla pro MC Novy Liskovec
zpracovana v roce 2011 firmou ADOS a predana dale odboru dopravy MMB 7. 8. 2012 byla zpracovateli

,Strategie parkovani ve mésté Brné“ poskytnuta po odevzdani analytické ¢asti dokumentace objednateli.

Metodika této studie se v pouzZitych metodach vypoctl rozchazi se zadavatelem odsouhlasenou metodikou

analytické casti ,Strategie parkovani ve mésté Brné“. Zasadnimi rozdily jsou nasledujici skutec¢nosti:
- ve studii je posuzovana a hodnocena potreba pouze pro funkéni oblast rezidentniho parkovani
- stanoveni vyse potieby parkovacich mist neni ve studii po¢itdna dle CSN 736110

Zhotovitel bude dale s vystupy uvedenymi v dokumentaci ,,Koncepce verejnych prostranstvi Novy Liskovec”

pracovat v ramci zpracovani navrhové casti ,Strategie parkovani ve mésté Brné“.

Pripominka: Zpracovatel evidentné vychdzel ze starsich podkladd a neprovadél pravdépodobné zadny prizkum

v terénu, nepouzil aktualni informace o dopravnim znaceni ani dostupné nové zpracované materialy.

Zapracovdni: Vyhodnoceny stav potieby a pokryti parkovani v analytické ¢asti ,Strategie parkovani ve mésté
Brné“ vychazi z podkladového prizkumu statické dopravy provedeného UDI Bkom v roce 2009. Zpracovateli i
zadavateli bylo zfejmé, Ze od roku 2009 do roku 2012 dosSlo v oblasti parkovacich mist k fadé zmén, které se

zhotovitel snaZil dohledat prostfednictvim operativniho prizkumu v terénu.

Pfipominka: Vybér evropskych mést, ze kterych jsou pouzity priklady feseni dopravy v klidu neni vhodny, protoze
se nejednd o mésta strukturou a velikosti porovnatelnd s Brnem nebo mésta, kde je doprava v klidu resena
Uspésné.

Zapracovdni: Vybér mést obdobnych méstu Brnu svou velikosti a charakterem dopravy byl pfedmétem jednani
na vyrobnich vyborech mezi zpracovatelem a objednatelem. Z péti vytipovanych mést jsou mésta Bratislava,
Lipsko, Poznan zcela srovnatelna s méstem Brnem a to jak velikosti mésta, tak rozsahem reseni problematiky
dopravy v klidu. Dalsi mésta Praha a Viden byla zarazena z divodu mnohaletych zkusenosti (a to jak pozitivnich,
tak i negativnich) s fesenim dopravy v klidu v téchto méstech. V ramci vyrobnich vybor( byl proveden a schvélen
vybér vhodnych mést. Nasledné byly prostifednictvim OZV MMB dohodnuty vyhovujici terminy pro pracovni cesty
a jednani se zastupci vybranych mést. Na zakladé ziskanych informaci a odbornych podklad(l byla provedena
analyza feSeni dopravy v klidu v téchto méstech a zapracovana do dokumentace , Strategie parkovani ve mésté

Brné“.

Pfipominka: Na ulici Petra Kfivky chybi podélnd parkovaci mista vyznacena Brnénskymi komunikacemi v roce

2008 v Useku Koniklecova - Sluneéna a Rybnicka - ZS Kaminky. Celkem chybi cca 100mist.

Zapracovdni: Usek mezi ulicemi Koniklecova — Plachty byl zapracovén dle stanoveného dopravniho znaceni v r.
2010. Parkovaci a odst. mista na zbyvajici ¢asti ulice Petra Kfivky (Koniklecova - Rybnickd) s parkovacimi pruhy

byly zpfesnény dle stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni.

Pripominka: Chybi zakresleni legdlnich verejnych parkovacich mist fadné zkolaudovanych po roce 2008 na ulicich

Obl3, Svazna a Koniklecova — celkem cca 40 mist.
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Zapracovdni: Obla — zapracovano, Svdznda — zapracovano, Koniklecova — zapracovano.
Pripominka: Nesouhlasi pocty garazi v gardzovych domech (UO 31):

Petra Krivky — skute¢nost 364

Koniklecova — skute¢nost 54

Jihlavska — skute¢nost 90

Zapracovdni: Vami dodané uUdaje o poctech parkovacich a odstavnych mist v hromadnych gardzich byly
zapracovany. V parkovacim domé pfi ul. Jihlavskd se nachazi 88 park. a odst. mist. V tésné blizkosti se nachazi
starsi zastavba hromadnych gardzi, do kterych nemame umoznén pfistup, proto jsme Udaj 34 park. a odst. mist

zachovali.

Pfipominka: DP u ulice Chironova (UO 31) neni vefejné pristupné parkovisté, ale soukromé, kolaudované

k objektu sportovniho centra.

Zapracovdni: Sportovni aredl , Fit 4all centrum” neni v grafické ¢asti uveden, viz metodika dokumentace , Strategii
parkovani ve mésté Brné“. V grafické ¢asti jsou vyznaceny pouze dopravni plochy dle platného Uuzemniho planu.
Pocty parkovacich mist jsou obsaZeny v tabulkach ,ostatni plochy-kultura, sport“ v poctu potieba 97, pokryti 99

park. mist.
Pripominka: Parkovisté na ulici Plachty pred Cislem 6 neni verejné pfistupné ale soukromé, oplocené a placené.

Zapracovdni: Tato mista byla zapoctena do nabidky pro rezidenty, protoze tato mista jsou vyuZivana obyvateli

okolnich bytovych domu. Nejedna se o stani jiného funkéniho vyuZiti — viz Textova cast str. 41.
Pripominka: DPR Akademicka nelze pocitat 100% k bytové zastavbé UO 30.

Zapracovdni: Plocha pfi ulici Akademicka KU Novy Liskovec a plocha pfi ulici Akademicka v KU Stary Liskovec byly
zahrnuty do rezidentniho parkovani, protoZe organizace na pfedmétnych plochach neni feSena s omezenim
pfistupu. Prilehlé plochy v prostoru nakupniho centra Campus square v k.U. Stary Liskovec a Bohunice mezi
ulicemi Akademickd a Netroufalky jsou zahrnuty v ,ostatnich plochach”, nebot jejich uzivani je specifikovano

dopravnimi znackami.
Pfipominka: Chybi zékres 17 parkovacich mist ve dvoFe pod MS Obla — placena vyhrazend parkovaci mista.

Zapracovdni: V predmétném dvore MS pfi ulici Obla, vymezené uzaviratelnou branou, se nachazi 11 schematicky
vymezenych parkovacich mist bez platného dopravniho znaceni. Vzhledem k charakteru objektu byl pocet

parkovacich mist zanesen do ,,ostatni plochy - Skolstvi“ v poctu 11.

Pripominka: V grafickém podkladu chybi parkovaci mista v objektech na ulici Plachty, Petra Kfivky a Obla (cca

200 mist), neni zfejmé, zda jsou zapocitana do bilance.

Zapracovdni: Parkovaci a odst. mista v bytovych domech dle metodiky nejsou zapracovany do grafického
podkladu. Cisla poctd park. a odst. mist v téchto domech jsou pouze zapracovany v tabulkové &asti ,rezidentni
parkovani - kryté parkovisté“. Vzhledem k nemozZnosti pristupu do téchto BD nebylo mozno urcit presny pocet

park. a odst. mist. Byl proveden odborny odhad.

Poznamka: Novy Liskovec bude realizovat z finanénich prostfedkd v roce 2013 nésledujici akce: Ctvrté — 20
parkovacich mist, Obla — 23 park. mist, Upatni — 3 park. mista. Tento vyhled je zanesen v rezidentnim parkovani

,predpokladané stavby park. stani v rezii UMC"“.
Polyfunkéni dm pfi ul. Kaminky neni v tab. zanesen, akci zajistuje soukromy investor.

11.11. MC 11 - KOHOUTOVICE

Bez vznesenych pfipominek.

11.12. MC 12 - JUNDROV

Pfipominka: Popisovany stav potfeby parkovani v anylyze je ve skutecnosti na mnoha mistech horsi, nez je

uvedeno.

Zapracovdni: Analyza vychazi z datovych soubort dle CSU — s¢itani lidu 2001 (nové&jsi data v dobé zpracovani
nebyla kdispozici). Pro aktualizaci dat byla tato data nasledné zpracovateli dopliovdna prostfednictvim
operativniho prizkumu v terénu (rezidenti — nové bytové domy apod.), nebot zpracovateli i zadavateli bylo
zfejmé, Ze od roku 2009 do roku 2012 doslo v oblasti parkovacich mist k fadé zmén. V dobé zpracovani
,Analytické ¢asti“ nebyl jesté zpracovateli moiny ptistup k datovym soubordim CSU ze Séitani vroce 2011.
Moznost pfistupu k této databazi ma byt dle CSU a7 ve 2. ¢tvrtleti 2013. Vyhodnoceny stav potieby a pokryti
parkovani v analytické casti ,Strategie parkovani ve mésté Brné“ vychazi z podkladového prizkumu statické

dopravy provedeného UDI Bkom v roce 2009.
Pripominka: Analyza ignoruje existenci bytl s plochou nad 100 m2 a tim ponizuje potfebu parkovani dle normy.

Zapracovdni: Bytové jednotky byly vyhodnoceny jednotné pro celé mésto Brno do 100 m2 s obloznosti 2,5
obyv./byt (potvrzeno zaznamem z vyrobnich jednani). Lze pfedpokladat, Zze procenta poctu bytd nad 100 m2
bude ramcové srovnatelné s procenty poc¢tu bytl o 1 mistnosti, coz vzajemné vyrovnava potieby statické
dopravy. Nejedna se tedy o zadsadni dopad na stanoveni vyse potieb statické dopravy. U vSech rodinnych doml
se pro vypocet normové potreby statické dopravy naopak vidy jednotné pro celé mésto vychazelo z velikosti
rodinného domu nad 100 m2. Samoziejmé pro detailni feSeni ,,Navrhové ¢asti“ a Uprav pro zvySeni nabidky
parkovacich mist dle naslednych PD, Ize tyto ramcové datové Udaje blize uptesnit v pfimé navaznosti na vyse

uvedena data ze S¢itani v roce 2011.
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Pripominka: Je zcela pominuta potfeba kratkodobych stani v oblasti Skol, zakladnich, matefskych, dale

zdravotnich stfedisek, kulturnich center, provozoven a obchod( a sportovist.

Zapracovdni: Celkova potfeba stani pro oblast Skolstvi, zdravotnictvi, sportu a kultury, je vanalyze plné
zohlednéna v navaznosti na predané a ziskané podklady z MMB, pripadné JMK. Jednd se zde o stanoveni
normové vyse potieby na zadkladé predanych dat - zapsdano do tabulkovych casti ,Ostatni parkovani“. U
provozoven a Zivnosti ( v€. soukromych ordinaci a lékard) je situace detailné rozepsana v textové C(asti
»Analytické Casti“ a postup feseni byl také projednan a schvalen na vyrobnich jednanich (viz zaznamy z vyrobnich
vybora).

Pfipominka: Uvedené pocty nelegdlnich parkovacich mist neodpovidaji skutecnosti, mnoha pfirozené zanikla

v souvislosti s novou vystavbou RD a BJ na Uzemi Jundrova.

Zapracovdni: Uvedené pocty ,nelegalnich” Zivelnych parkovani vychazi taktéz z prizkumu statické dopravy
v dané oblasti resp. MC. Nelegalni parkovani neni do celkové nabidky parkovani zahrnuto, tedy nema vliv na
celkovou disproporci parkovacich stani v jednotlivych MC. Tato mista budou voditkem pro navrhovou ¢&ast a

pfipadné jejich zlegalizovani dopravnim znacenim, stavebni Upravou ¢i zménou organizace dopravy.

Pripominky k Urbanizovanému obvodu ¢. 54 (UO 54)

V analyze se uvadi pouze 5 RD, v soucasnosti se zde vSak nachazi cca 14 rodinnych doma a dalsi jsou ve vystavbé.

Danou lokalitou prochazi pouze ucelova komunikace, na které neni mozno parkovat.

Zapracovdni: Do tabulkové ¢asti bylo zapracovano 9 RD i s poctem krytych stani nachazejici se v UO 54. RD ve
vystavbé nejsou dle metodiky ,Strategie parkovani v dokumentu zahrnuty, nebot neni mozno pfesné urcit pocet

novych RD s poctem nové vznikajicich parkovacich stani.

Pfipominky k Urbanizovanému obvodu é. 55 (UO 55)

- Do celkovych potreb parkovaciho stani neni zahrnuta budova kulturniho centra Svratka Veslarska 56, které
obsahuje cca 200 sedadel, a poradaji se zde rtizné kulturni akce.

- Do potfeb parkovani neni zahrnuta provozovna posty na ulici Veslarska s 4 prepazkami.

- Do potreb parkovani neni zahrnuto Zadné zdravotni zafizeni, ackoliv UO 55 se nachazi 2x zubni ordinace,
kardiologicka ordinace a rehabilitacni stfedisko na ulici Nalepkova.

-V pripadé administrativniho objektu na ulici Optatova 37 (budova plemenara) neni pocitano s celkovou
plochou, ktera ve skutecnosti ¢ini cca 2100 m2.

- Ulice v Luzich, ktera je zafazena do UO 55 by méla byt zarfazena do UO 57, se kterym tvori nedélitelny celek.

Zapracovdni:

Na zékladé poskytnutych Gdaja MC Jundrov o budové kulturniho centra Svratka Veslaiska 56 (200 sedadel),

je normova potreba 16 stani a zapracovana do tab. ¢asti , Ostatni parkovani“.

- Pro provozovnu posty na ulici Veslarska s 4 prepazkami je normova potreba 3 stani. Zapracovano.

- Pro 2 zubni ordinace, karsko. ordinaci a rehabilitacni stfedisko na ul. Nalepkova byla stanovena celkova
potieba 6 stani.

- Administrativni objekt na ulici Optatova nebyl zapracovan, nebot neni zfejma plocha kancelati. V pfipadé
¢istych 2100 m2 kancelarskych ploch by potfeba byla cca 45 stani.

- Ulice, sidelni celky, byly detailné rozdéleny dle urbanistickych obvod( doloZenych z Odboru Gzemniho

planovani a rozvoje. Analyticka ¢ast ,Strategie parkovani“ vychazela z respektovani hranic MC, resp.

jednotlivych k.u. resp. UO, které bylo projedndno a schvaleno na vyrobnich vyborech OD mésta Brna. Ulice

v Luzich je tedy dle metodiky , Strategie parkovani“ zafazeno do UO 55 nikoli do UO 57. Nejedna se tedy o

navrhované rozdéleni. Nedélitelné celky ulic budou zohlednény pfi ndvrhové ¢asti , Strategie parkovani”.

Pripominky k Urbanizovanému obvodu ¢. 56 (UO 56)

- Navrzené rozdéleni ¢asti ulice Bfezova do UO 56 a UO 55 neni redlné. Zaddme zafazeni jizni ¢asti ulice
Brezova od Cisla orientacniho 43 az 81 do UO 56, s nimiz tvofi nedélitelny celek.

- Do potieb parkovani je nespravné uveden pocet bytovych jednotek na ulici Bfezova, uvedeno je 32, spravny
pocet je 4x18 tj. 72 bytovych jednotek.

- Do potfeb parkovani neni zahrnut bytovy dlim Bfezova 81, ktery zahrnuje 3 bytové jednotky o plose nad 100
m2 a 2 bytové jednotky o plose do 100 m2

- Vroce 2012 doslo na ulici Dubova k navys$eni poctu zakéi MS Dubova pfistavbou nové tfidy. Zvyseni kapacity
Skolského zafizeni nebylo promitnuto do analyzy potreb parkovacich mist v UO 56.

- U bytovych jednotek na ulici Dubova doslo k zvétSeni bytové plochy nad 100 m2 prestavbou zasklenych teras
na obytné mistnosti. Jedna se celkem o cca 36 byt(, dle normy uvadéné v predloZzeném materialu tak vznika
zvétSena potreba parkovacich stani.

- Do potieby parkovacich stani neni zahrnuto zdravotni stfedisko na ulici Optatova a ordinace détského lékare
na ulici Dubova.

-V dané lokalité pod ulici Dubova probiha vystavba bytovych domi a rodinnych dom{. V analyze potreb
nejsou vsak zahrnuty tyto nové jiz zkolaudované stavby, avsak parkovaci mista prislusna k témto nové
vzniklym stavbam zahrnuta jsou. Dochazi tak k podstatné chybé ve vypoctu disproporce potieb a skutecnych
mist k parkovani. Pozadujeme zahrnout nové vzniklé stavby do vypoctu potieb parkovani. Jedna se o nové

vzniklé stavby na ulicich Optatova (€. 0. 42, 42a, 44, 444, 46, 46a), Lelkova (¢.0. 48 a 50) a Prasnice.
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Uvedené pocty tzv. nelegalniho parkovani jsou podstatné ponizeny v souvislosti s nové vzniklou vystavbou.
Napriklad v pfipadé prodlouZeni ulice Lelkova z uvedenych 11 , nelegalnich” parkovacich mist nyni ve

skutecnosti miZzeme uvaZovat pouze o cca 3 parkovacich mistech.

Zapracovdni:

Nejedna se o navrh rozdéleni ¢asti ulice Bfezova do vice UO, viz. UO 55.

Pocet bytovych jednotek na ulici Bfezova byl navysen na 72. Udaje poctu bytd za jednotlivé PD, BD pro
analytickou c¢ast nebyly k dispozici. Statisticky Ufad poskytl pocty bytl a rodinnych domu za jednotlivé UO.
Pocty bytovych jednotek v PD, BD byly uréeny prizkumem, ¢i dopocitany odbornym odhadem.

Bytovy diim Bfezova 81 se nachazi v UO 55 dle technické mapy mésta Brna. Byl zapracovan v poctu 3
bytovych jednotek.

Zvyseni kapacity MS Dubova o 1 tfidu (pfedpoklad 30 zaka) tedy celkem 173 7akil — potieba 11 stdni. Nardist
0 2 stani vzhledem k doloZenému poctu. Zapracovano.

Viz. obecné principidlni pfipominky bytové jednotky do 100 m2.

Zdravotni stfedisko na ulici Optatova a ordinace détského lékare na ulici Dubova nejsou zapracovany, nebot
nejsou znama blizsi data z databazi - pocty ordinaci, lékarského personalu.

Nové vybudované stavby (BD, parkovisté) pti ulici Optatova (96 byt. jednotek), Lelkova (32 byt. jednotek),
byly do tabulkové i grafické ¢asti zapracovany, vC. krytého stani a pfidruzenych parkovacich ploch. Zastavba
RD pfi nové zfizované komunikaci Prasnice nebyla do pfiloh zahrnuta, nebot se nachazi v dobé vystavby.
Nelegdlni mista v poctu 11 odpovidaji stavu zjiSténému v terénu, jejich pfip. Ubytek mize byt zapracovan az

po celkovém dokonceni nové vznikajici vystavby RD.

Pfipominky k Urbanizovanému obvodu é. 57 (UO 57)

Obvod zahrnuje 2 nesouvisejici plochy, které jsou propojeny pouze pro potieby pési chlize ulici

Rozmarynova. Navrhujeme tedy pro lepsi vypocet rozdéleni UO 57 na 2 obvody s hranici ulice Rozmarynova.

Nové by tak vznikl UO 57a zahrnuijici ulice Jasanova, V Luzich, Rozmarynova a druhy obvod UO 57b. UO 57b
by pak obsahoval ulice Sosnova, Sefikovd, Modfinova, Osikova a Muskatova.

Zadame o prefazeni ulice v Luzich do UO 57 (piip. UO 57a) s nimz tvofi nedélitelny celek.

U bytovych jednotek na ulici Jasanova doslo k zvétseni bytové plochy nad 100 m2 prestavbou zasklenych
teras na obytné mistnosti. Jedna se celkem o cca 36 bytd, dle normy uvadéné v predlozeném materidlu tak
vznika zvétsena potreba parkovacich stani.

Na ulici Jasanova neni pocitano s Zadnym bytem s plochou nad 100 m2, ackoliv zde vzniklo novou vystavbou
minimalné 6 bytovych jednotek s podlahovou plochou nad 100 m2.

Na ZS Jasanovd je uvazovand kapacita 350 74k( co? neni zahrnuto do analyzy potfeb.

- Na ulici Rozmarynova se nachazi soukroma ZS a MS s kapacitou ZS cca 100 74k( a MS 20 73k, toto $kolské
zafizeni neni zahrnuto do potieb parkovacich mist.

- Na ulici Rozmarynova se nachazi skolské zatizeni Lipka, jehoz ztizovatelem je IMK. Do potfeb parkovacich
mist neni zahrnuto, ackoliv se zde denné pohybuje vice nez 50 déti.

- Na ulici Sosnova je chybné uvedeno do potieb parkovani 70 bytovych jednotek, ve skutecnosti se zde nachazi
144 bytovych jednotek.

- Na ulici Sefikova je chybné uvedeno do potfeb parkovani 32 bytovych jednotek, ve skuteénosti se zde nachazi
72 bytovych jednotek.

- Do potfeb parkovani neni zohlednéna nové vznikla vystavba na ulici Muskatova, jednd se o cca 5 obydlenych
rodinnych doma.

- Parkovaci stani na ulici Sosnova 11a v poctu 7 mist jiz neodpovida skutecnosti v souvislost s novou vystavbou

v této €asti ulice. Skutecny stav jsou nyni cca 2 parkovaci mista.

Zapracovdni:

- Viz. UO 55 Ulice, sidelni celky, ..

- Viz. UO 55 Ulice, sidelni celky, ..

- Viz. obecné principialni pfipominky bytové jednotky do 100 m2.

- Viz. obecné principialni pfipominky bytové jednotky do 100 m2.

- Pro zS Jasanova o 350 74cich byla stanovena potieba 22 stani a zahrnuta do analyzy potfeb. V tab. ¢asti
plvodné uvedeno 15 stani (230 zaka).

- Pro soukromou ZS a MS s kapacitou 100 74k a 20 7ak( celkem potieba 8 stani. Zapracovéno.

- Pro Skolské zafizeni Lipka o 50 détech stanovena potieba 4 stani. Zapracovano.

- Pocet 144 bytovych jednotek na ulici Sosnova byl do UO 57 zapracovan.

- Pocet 72 bytovych jednotek na ulici Sefikova byl do UO 57 zapracovan.

- 5 RD na ulici Muskatova byl do tabulky rezidentniho parkovani , pocet byt. jednotek nad 100 m2 zapocitan.

- Pocet parkovacich stani na ulici Sosnova 11a byl sniZzen z poc¢tu 7 na 2 parkovaci mista v zavislosti na nové

vystavbé. Tyto dvé mista jsou graficky zndzornény a v tab. zapracovany.

11.13. M€ 13 - BYSTRC

Pfipominka: V materialu je tfeba zahrnout aktualni vystavbu OS Panorama (jiné rozloZeni parkovacich mist pfi ul.

Kachlikova).

Zapracovdni: Vystavba OS Panorama byla zapracovéana dle projektové dokumentace v poctu byt 125. Prozatim
je zkolaudovano pouze 38 bytovych jednotek, ale jelikoZ ostatni byty jsou tésné pred dokoncenim byl zapocitan

celkovy pocet byt tj. 125 aby nedoslo ke zkresleni potieby parkovacich mist.
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Pripominka: e tieba doplnit podzemni hromadné garaze na ul. J. Obrovského.
Zapracovdni: Zapracovano.

Pripominka: Je tieba doplnit podzemni hromadné garaze na ul. J. Rerychova.
Zapracovdni: Zapracovano.

Pripominka: Déle je potieba provérit, zda jsou v OS Kamechy zahrnuty do celkové bilance podzemni garaze, které

JET IMPERA budovala v ramci nékterych bytovych domu.

Zapracovdni: Provéreno - podzemni garaze jsou zahrnuty do celkové bilance.
11.14. MC 14 — KNINICKY

Bez vznesenych pfipominek.

11.15. MC 15 - KOMIN

Bez vznesenych pfipominek.

11.16. MC 16 — MEDLANKY

Pfipominka: MC Brno Medlanky poZaduje, aby se pfi analyze stavajiciho stavu statické dopravy vychéazelo

z prlzkumu skuteéného stavu, nikoli z pfedpokladanych hodnot.

Zapracovani: Vyhodnoceny stav potfeby a pokryti parkovani v analytické ¢asti ,Strategie parkovani ve mésté
Brné“ vychazi z podkladového priizkumu statické dopravy provedeného UDI Bkom v roce 2009. Zpracovateli i
zadavateli bylo zfejmé, Ze od roku 2009 do roku 2012 dosSlo v oblasti parkovacich mist k radé zmén, které se

zhotovitel snaZil dohledat prostfednictvim operativniho prizkumu v terénu.

Pfipominka: MC Brno Medlanky doporucuje doplnit materidl o zku$enosti z mést srovnatelnych velikosti

s méstem Brnem (napf. Graz).

Zapracovdni: Vytipovana mésta obdobna svou velikosti a charakterem dopravy méstu Brnu byly zpracovatelem
predloZeny na vyrobnich vyborech k projednani, a tyto byly objednatelem nasledné odsouhlaseny k zapracovani

do analytické ¢asti Strategie parkovani. Dalsi doplnéni jiz neni mozné.
11.17. MC 17 — RECKOVICE A MORKA HORA

S ohledem na predpokladany narlst dopravy a zvysujici se pocet dojizdéjicich lidi za praci a studentl je potreba
vybudovani parkovist P+R, aby nedochdzelo jesté k vétsimu zahlceni centra mésta automobily, nez v soucasné

dobé.

Pfipominka: Parkovisté typu P+R je dllezitym prvkem systému statické dopravy se specifickou charakteristikou

(vazbou na MHD) v¢. tzemnich narokd, tudiZ je nutné se timto v Strategii parkovani zabyvat.

Zapracovdni: Vyhrazovani parkovacich mist bude feseno v navrhové ¢asti.

11.18. MC 18 - MALOMERICE A OBRANY

Pripominka: Z hlediska ptripominek k této analytické Casti prosime o zhodnoceni vlivu cyklistické dopravy na

deficit parkovacich stani, tak je stanoven v materialu.

Zapracovdni: Zhodnoceni vlivu cyklistické dopravy na deficit parkovacich stani nebylo zpracovano z diivodu, Ze se
jedna o narazovou, sezénni dopravu u niz nelze jednoznacné 100% stanovit redlnou vysi potfeby parkovacich

mist vozidel.
11.19. MC 19 - VINOHRADY
Bez vznesenych pfipominek.

11.20. M€ 20 - LISEN

Bez vznesenych pfipominek.

11.21. MC 21 - SLATINA

Bez vznesenych pfipominek.

11.22. M€ 22 - TURANY

Bez vznesenych pfipominek.

11.23. MC 23 — CHRLICE

Bez vznesenych pfipominek.

11.24. MC 24 —- BOSONOHY
Bez vznesenych pfipominek.
11.25. MC 25 — ZEBETIN
Bez vznesenych pfipominek.

11.26. MC 26 — IVANOVICE

Bez vznesenych pfipominek.

11.27. MC 27 — JEHNICE

Bez vznesenych pfipominek.
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11.28. MC 28 — ORESIN

ve

Pfipominka: V ramci MC dochazi k ¢astému ndrazovému zahlcovani MC automobily, které pouZivajici napf.

cyklisté pro pfijezd k cyklostezkam. Jednd se o neldnosny stav.

Zapracovdni: Z hlediska stanoveni skutecnych potreb parkovacich stani pro uvedené 4 volnocasové a sportovni
aredly, které nejsou v analytické casti pfimo uvedeny, musime konstatovat, 7e potifebna data pro moznost
stanoveni potfebného poctu parkovacich mist dle ustanoveni CSN 736110 — tzn. Gdaje o velikosti nabidky a
rozsahu funkéniho vyuzivani, pravidelnost provozu, poctu navstévnikli, nebylo mozné nikde ziskat a nasledné
tedy ani vyhodnotit - stanovit potfebné pocty parkovacich mist. V podstaté jde jen o narazova, sezénni (Casto jen
vikendovda) obdobi v Uzké vazbé na vlivy pocasi. Nelze tedy jednoznacné 100% stanovit readlnou vysi potieby
parkovacich mist pro nasledné navazujici nepravidelnou volnoc¢asovou a rekreacni ¢innost obyvatel mésta: pési

turistika, cykloturistiku, projizdky na konich, atd.

Vzhledem ktomu, Ze v analytické casti nejsou feSeny Zadné ndvrhy i doporuceni na potiebna opatieni
pro feseni problematiky statické dopravy, tak se ani k Vasim zaslanym namétim (napf. zpoplatnéni rezidencnich

karet...) nelze v této fazi zpracovani projektu vyjadfovat.
11.29. MC 29 - UTECHOV

Bez vznesenych pfipominek.
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12. CLENENi DOKUMENTACE

12.1. A - TEXTOVA CAST

12.2. B - VYKRESOVA CAST

PRILOHA C. 2 — 30: Pfehledna mapa urbanistickych obvod(i a méstskych &asti

PRILOHA C. 4 — 1: Situace Uzemi mésta Brna s vyzna¢enymi atraktivitami

PRILOHA C. 4 — 2: Situace Uzemi mésta Brna s vyzna¢enymi piepravnimi vztahy

PRILOHA C. 5 — 1: Situace vyznamnych prestupnich uzlli MHD, Zel. stanic a autobusovych terminalé IDS JMK
PRILOHA C. 6 — 1: Analyza statické dop. na hl. sledované sil. siti vzhledem k IAD, VHD, Pé&3i a Cyklistické dopravé,
PRILOHA C. 6 — 2: Analyza statické dopravy na hlavni sledované silniéni siti vzhledem k IAD dopravé
PRILOHA C. 6 — 3: Analyza statické dopravy na hlavni sledované silniéni siti vzhledem k VHD

PRILOHA C. 6 — 4: Analyza statické dopravy na hlavni sledované silniéni siti vzhledem k P&si dopravé
PRILOHA C. 6 — 5: Analyza statické dopravy na hlavni sledované silniéni siti vzhledem k Cyklistické dopravé
12.3. C - PRILOHA: ANALYZA MESTSKYCH CASTi - TABULKOVA A GRAFICKA CAST

PRILOHA C. 2 — 1: Méstska ¢ast Brno Stied (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 2: Méstska ¢ast Zabovresky (grafickd a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 3: Méstska ¢ast Kralovo Pole (grafickd a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 4: Méstska ¢ast Brno - Sever (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 5: Méstska ¢ast Zidenice (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 6: Méstska ¢ast Cernovice (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 7: Méstska ¢ast Brno - Jih (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 8: Méstska ¢ast Bohunice (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 —9: Méstska ¢ast Stary Liskovec (grafickd a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 10: Méstska ¢ast Novy Liskovec (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 11: Méstska ¢ast Kohoutovice (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 12: Méstska ¢ast Jundrov (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 13: Mé&stska ¢ast Bystrc (graficka a tabulkova ¢ést)

PRILOHA C. 2 — 14: Méstska ¢ast Kninicky (graficka a tabulkova &ast)

PRILOHA C. 2 — 15: Méstska ¢ast Komin (grafickd a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 16: Méstska ¢ast Medlanky (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 17: Méstska ¢ast Reckovice a Mokra Hora (graficka a tabulkova ¢ast)
PRILOHA C. 2 — 18: Méstska ¢ast Maloméfice a Obrany (grafickd a tabulkova ¢ast)
PRILOHA C. 2 — 19: Méstska ¢ast Vinohrady (grafickd a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 20: Méstska ¢ast Lisen (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 21: Méstska &ast Slatina (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 22: Méstska ¢ast Tufany (grafickd a tabulkova &ast)

PRILOHA C. 2 — 23: Méstska ¢ast Chrlice (graficka a tabulkova &ast)

PRILOHA C. 2 — 24: Méstska ¢ast Bosonohy (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 25: Méstskd ¢ast Zebétin (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 26: Méstska ¢ast Ivanovice (graficka a tabulkova ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 27: Méstska ¢ast Jehnice (grafickd a tabulkova &ast)

PRILOHA C. 2 — 28: Méstska ¢ast Ofesin (graficka a tabulkovd ¢ast)

PRILOHA C. 2 — 29: Méstska ¢ast Utéchov (grafickd a tabulkova ¢ast)

12.4. D — PRILOHA: ANALYZA STATICKE DOPRAVY TMC SEGMENTU NA UZEMi MESTA BRNA -
TABULKOVA CAST

12.5. E — PRILOHA: ANALYZA STATICKE DOPRAVY VZHLEDEM K RYCHLOSTI DOPRAVNIHO PROUDU -
GRAFICKA CAST

12.6. F — DOKLADOVA CAST

Zaznam C. 1 vcéetné prezencni listiny — vyrobni vybor ze dne 9. 8. 2012
Zaznam C. 2 véetné prezencni listiny — vyrobni vybor ze dne 20. 9. 2012
Zaznam C. 3 vCetné prezencni listiny — vyrobni vybor ze dne 25. 10. 2012
Zaznam C. 4 vCetné prezencni listiny — vyrobni vybor ze dne 29. 11. 2012

Zaznam C. 5 vCetné prezencni listiny — vyrobni vybor ze dne 10. 1. 2013

Pripominky MC k Analytické ¢asti dokumentace , Strategie parkovani ve mésté Brné“
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